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1. INTRODUCAO

Dando cumprimento ao Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado pelo Decreto-Lei
n? 179/2015, de 27 de agosto, que estabelece o Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte
Ambiental (RJAIA) a Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG), na qualidade de entidade
licenciadora do projeto, enviou a Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P. (APA), para procedimento
de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao Projeto
de Execucdo da "Alteracdo da Armazenagem de GPL — Terminal da Trafaria". O proponente do
projeto é a OZ Energia Gas, S.A. (0Z).

O projeto encontra-se abrangido pelo RJAIA ao abrigo do n.2 3 d), Armazenagem subterrdnea e
superficial de gases combustiveis, do Anexo Il e pelo Regime Juridico de Prevencdo de Acidentes
Graves, constituindo um estabelecimento enquadrado no nivel superior do Decreto-Lei n.2
150/2015, de 5 de agosto.

O projeto de ampliacdo em avaliacdo configura uma “alteracdo substancial” ao estabelecimento,
na acecdo do artigo 25.2 do Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5 de agosto, com aumento dos perigos
de acidente grave, pelo que nos termos do n.2 4 do artigo 8.2, o procedimento de autorizacdo da
alteracdo pretendida sé poderd iniciar-se apds emissdao de parecer da APA, IP que ateste a
compatibilidade da localiza¢ao do projeto de alteragao.

Uma vez que o projeto se encontra abrangido pelo regime juridico de avaliagdo de impacte
ambiental (AlA), o procedimento de avaliacgdo de compatibilidade de localizacdo (ACL),
nomeadamente a emissdo de parecer, é integrado no presente procedimento de AlA.

Através do oficio n.2 S048703-201609 — DAIA.DAP, de 08/09/2016, a APA, na qualidade de
Autoridade de AIA, nomeou, ao abrigo do Artigo 92 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro, alterado pelo Decreto-Lei n2 179/2015, de 27 de agosto, uma Comissdo de Avaliacdo (CA)
constituida pelas seguintes entidades: APA/Departamento de Avaliagdo Ambiental-Divisdo de
Avaliacdo de Planos e Projetos (APA/DAIA-DAP), APA/Departamento de Avaliacdo Ambiental
Divisdo de Prevencdo e Pds Avaliacdo (APA/DAIA-DPP), APA/Departamento de Comunicagdo e
Cidadania Ambiental (APA/DCOM), APA/Administracdo da Regido Hidrografica Tejo e Oeste
(APA/ARHTO), Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG), Dire¢do-Geral do Patrimdnio
Cultural (DGPC), Comissdo de Coordenacao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
(CCDRLVT) e DGEG.

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:

e APA/DAIA-DAP — Eng.2 Silvia Rosa

e APA /DAIA-DPP — Eng.2 Isabel Rosmaninho

e APA/DCOM - Dr.2 Cristina Sobrinho

e APA/ARHTO — Eng.2 Conceig¢do Pais de Ramos
e DGPC - Dr.2 Alexandra Estorninho

e LNEG - Dr. Luis Rebelo

e CCDRLVT - Eng.2 Jodo Gramacho

e DGEG - Eng.2 Paulo Soares

A CA contou, ainda, com a colaboracdo da Eng.2 Margarida Guedes, do Departamento de Gestdo
Ambiental, da APA, para a anadlise do fator Ambiente Sonoro.

O EIA, objeto da presente andlise, foi desenvolvido pela empresa “AGRI-PRO AMBIENTE”, sendo
constituido pelos seguintes volumes:
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» Volume | - RELATORIO SINTESE, de dezembro de 2015
» Volume Il - RESUMO NAO TECNICO, de novembro de 2016
» Volume Il - ANEXOS

O EIA foi acompanhado pelo respetivo Projeto de Execucdo, datado de julho de 2016.

Por solicitacdo da CA foi, ainda, apresentado um Aditamento ao EIA e o RNT reformulado, datados
de novembro de 2016 e Elementos Complementares, datados de dezembro de 2016, e ainda uns
esclarecimentos complementares, no ambito da Analise de Risco.

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na
avaliacdo efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada de decisdo
quanto ao projeto em causa.

2.

PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adotada pela CA para a avaliagdao do projeto foi a seguinte:

Anadlise da Conformidade do EIA.

Solicitacdo, no ambito da avaliacdo da conformidade do EIA, de elementos adicionais relativos
a: identificacdo do projeto e enquadramento, Recursos Hidricos, Ordenamento do Territorio,
Socioeconomia, Andlise de Risco; e a reformulacdo do Resumo Nado Técnico.

Declaracdo de Conformidade do EIA, a 30 de novembro de 2016;

Solicitacao de elementos complementares relativos ao Ordenamento do Territdrio e Andlise
de Risco.

Solicitacdo de Parecer Externo as seguintes entidades: Camara Municipal de Almada, Instituto
da Conservacdo da Natureza e Florestas (ICNF), Administracdo do Porto de Lisboa (APL),
Associacdo Nacional de Protecdo Civil (ANPC), Ministério da Defesa Nacional, ANA, Instituto
da Mobilidade e dos Transportes (IMT) e Infraestruturas de Portugal, I.P. (IP). As cépias dos
pareceres recebidas constam do Anexo 3;

Abertura de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 20 dias Uteis, desde 7 de
dezembro de 2016 até 4 de janeiro de 2017;

Realizacdo de visita ao local no dia 13 dezembro de 2016, com a presenca de representantes
da CA (APA e CCDRLVT), do proponente e da equipa que elaborou o Projeto e o EIA;

Andlise técnica do EIA, dos respetivos aditamentos e dos elementos complementares, bem
como a consulta dos elementos do Projeto, com o objetivo de avaliar os impactes do projeto
e a possibilidade dos mesmos serem minimizados/potenciados. A aprecia¢do dos fatores
ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que constituem
a CA. Assim, a APA / DAIA-DPP emitiu parecer sobre Andlise de Risco, a APA/ ARHTO sobre
Recursos Hidricos, incluindo Dominio Hidrico, o LNEG sobre Geologia, Geomorfologia e
Recursos Minerais, a DGPC sobre Patrimonio Cultural, a CCDRLVT sobre a Socioeconomia,
Qualidade do Ar, Ordenamento do Territdrio, Solo e Uso do Solo, e a DGEG sobre o objetivo e
justificacdo do projeto.
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e Elaboragdo do presente Parecer Técnico, que visa apoiar a tomada de decisdo relativamente
a viabilidade ambiental do projeto, bem como a compatibilidade de localizagdo em termos de
prevencao de acidentes.

3. ANTECEDENTES

De acordo com a informacgao disponibilizada, o Terminal da Trafaria iniciou a sua atividade em
1966 com a produc¢do e embalagem de lubrificantes tendo, posteriormente, passado também a
armazenar fueldleo, gaséleo e varios produtos quimicos, sendo a época propriedade da Esso
Standard Portuguesa (Companhia de Petrdleos), S.A.R.L.

No final da década de 60 do século passado foram construidas as instalagées de armazenagem e
enchimento de GPL (butano e propano) e a Esso passou a comercializar o gas em garrafas e a
granel, para uso doméstico e industrial.

Em 1975, devido a alteracdo do nome da companhia-mae nos Estados Unidos, a proprietdria do
Terminal passou a denominar-se oficialmente Esso Portuguesa, S.A.R.L..

Na sequéncia da autorizacdo do Governo Portugués, a Esso em 1987 comecou a comercializar
gasolina e gasdleo no mercado interno e o Terminal da Trafaria passou a armazenar gasolina.
Decorrente de varias operacdes de racionalizacdo da armazenagem no Terminal para adaptar as
exigéncias do mercado, da legislacido em vigor e dos elevados padrées de seguranca, a
armazenagem e expedicao de produtos quimicos terminou em 1992, a do fueléleo em 1999 e das
gasolinas em 2004.

Em 2008, a empresa detentora do Terminal passou a denominar-se Galp Comercializagdo Portugal,
Lda., devido a aquisi¢do por parte da Galp Energia da totalidade das quotas da empresa a antiga
detentora.

No ano seguinte, a Galp Energia vendeu a Gestmin parte dos negdcios comprados a ExxonMobil,
nomeadamente o Terminal da Trafaria, que atualmente é gerido pela OZ Energia, pertencente ao
Grupo Gestmin.

O Terminal da Trafaria da OZ Energia dispde de Alvara de Licenga n.2 0037/2012, emitido pela
Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDRLVT) para
a realizacdo de operagdes de gestdo de residuos. A Licenca inicial foi emitida a 12 de maio de 2011
e contempla a armazenagem e triagem de dleos minerais usados tendo sido posteriormente, a 29
de junho de 2015, efetuado um Averbamento n.2 1 a Licenca, que considera a armazenagem de
residuos perigosos (slop oil). Deste modo, o Terminal esta licenciado até 18 de maio de 2017 para
a realizacao das operacgdes de gestdo de residuos de éleos minerais usados e slop oil.

O projeto em apreco ndo foi anteriormente sujeito a Definicio de Ambito do EIA ou a
Procedimento de AlA.
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4. LOCALIZACAO, JUSTIFICAGCAO E DESCRICAO SUMARIA DO PROJETO

4.1. LOCALIZAGAO DO PROJETO

A drea de implantacdo do projeto em avaliagdo encontra-se no interior dos limites do atual
Terminal da Trafaria da OZ Energia Gas, S.A., localizado na Quinta dos Buxos, Murfacém, unido de
freguesias de Caparica e Trafaria, concelho de Almada.

A area do projeto n3o se encontra inserida em qualquer drea do Sistema Nacional de Areas
Classificadas (SNAC).

4.2. JUSTIFICACAO DO PROJETO

O projeto tem como objetivo a instalacdo de quatro novos reservatérios de Gas de Petréleo
Liquefeito (GPL), tendo cada um a capacidade de 500m3, que equivalem a cerca de 900 toneladas
de propano. Esta capacidade adicional ira permitir ao Terminal da Trafaria a importacdo de navios
completos, com cerca de 1800 toneladas de propano e butano, o que implica um abastecimento
com menos constrangimentos de fornecedor e economicamente mais competitivo. Salienta-se,
ainda, que o projeto vai favorecer o abastecimento por via maritima em detrimento da via
rodovidria, com as vantagens ambientais dai decorrentes.

4.3. DESCRICAO DO PROJETO
4.3.1. INSTALAGAO EXISTENTE

O Terminal da OZ Energia Gas, S.A. atualmente existente ocupa uma area de cerca de 80 000 m?,
localizada na Quinta dos Buxos, Murfacém, concelho de Almada, e esta delimitada pelo rio Tejo, a
norte, por uma area habitacional/rural dispersa, a sul, pelas instalacbes da NATO — cais de
municdes, a este, e pela area urbana da Trafaria, a oeste. A instalacdao é vedada em todo o seu
perimetro com uma vedag¢ao metdlica de 2,5m de altura e dispde de seguranca 24 horas por dia.

Para além das zonas de armazenagem, o Terminal integra as zonas de cais de acostagem e de
expedicao.

Quanto a Zona de Armazenagem, o Terminal dispde atualmente de trinta e oito tanques
superficiais, com capacidades maximas que variam entre 88 m3 e 15 150 m3 para armazenagem
de combustiveis liquidos (gasdleo e biodiesel), gases de petréleo liquefeitos (propano e butano),
6leos lubrificantes usados, agua para o sistema de combate a incéndios e slop oil, dos quais quatro
tanques estdo atualmente desativados (Fig. 1).

Associada a armazenagem atual de GPL existe a Estacdo de Odorizacdo de GPL com Etil-
Mercaptano e uma Estacdo de Bombagem com cinco bombas de GPL para abastecimento da
Estacdo de Enchimento de garrafas de GPL, uma bomba para abastecimento da llha de Enchimento
de GPL e um compressor de GPL.
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Fig. 1 — Localizagdo das principais areas do Terminal
(Fonte EIA)

A zona de Expedicdo inclui as instalacdes auxiliares como os escritérios, armazéns, posto de
abastecimento de gaséleo e oficinas, além dos sistemas de utilidades, dos quais fazem parte, entre
outros, a rede de agua e efluentes, o sistema de tratamento de efluentes, a rede elétrica, o grupo
gerador de emergéncia, a rede de ar comprimido e o sistema de combate a incéndios.

Relativamente a Zona de Cais de Acostagem (Fig. 2), é referido que consiste numa ponte cais que
possibilita a amarracdo de navios até 170 m de comprimento, onde estdo localizadas as valvulas e
respetivas tubagens para rececdo dos produtos. O cais possui uma bacia de retencdo de cerca de
15 m3e um sistema de protec3o contra incéndios constituido por uma cortina de dgua, alimentada
a partir de electrovalvulas, e um canhdo portatil de agua.
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Fig. 2 — Perspetiva geral do Terminal
(Fonte EIA)
Ao nivel da rede elétrica, o Terminal é alimentado pela rede publica, dispondo de uma Central de
Emergéncia equipada por um grupo gerador de emergéncia de 250 kVA.

Quanto a rede de dgua, o Terminal possui um sistema de dgua potavel fornecida pela rede publica
e a rede de combate a incéndios que é abastecida por duas piscinas de dgua, localizadas no ponto
mais alto do Terminal (cota 82), com capacidade de armazenagem de 1 509 m3 e 1 451 m3. Esta
captacdo de agua superficial no Estudrio do Tejo localizada junto ao cais do Terminal possui as
licengas de utilizagao n.2 L003122.2013.RH5 e n.2 L003123.2013.RH5, validas até 22 de fevereiro
de 2018.

O estabelecimento possui, ainda, uma rede de efluentes separativa, que inclui a rede de drenagem
de dguas residuais domésticas, uma rede de efluentes industriais potencialmente contaminados e
um sistema de tratamento. As aguas residuais domésticas sdo conduzidas através da rede de
esgotos domésticos, que tem ligacdo a Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais do Portinho da
Costa, pertencente a Camara Municipal de Almada. As aguas pluviais limpas, recolhidas junto as
zonas limitrofes do Terminal, bem como de zonas onde ndo existe a probabilidade da presenca de
hidrocarbonetos, sdo encaminhadas para o exterior da instalacdo. Os efluentes industriais,
potencialmente contaminados, constituidos por dguas pluviais provenientes de zonas onde pode
ocorrer a presenca de hidrocarbonetos, sdo conduzidos a um sistema de tratamento localizado no
Cais do Terminal. Este sistema de tratamento consiste num intercetor de hidrocarbonetos com
uma capacidade de retencdo de 7000 | (correspondente a uma eventual descarga acidental), que
possui a Licenca de descarga com o n.2 2012.001220.000.T.L.RJ.DAR. Esta licenca prevé a
monitorizacao trimestral do efluente descarregado ao nivel dos parametros pH, caréncia quimica
de oxigénio, sélidos suspensos totais e 6leos minerais.
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Em termos de acessibilidades, para além da via fluvial, o acesso ao Terminal pode ser feito por via
rodoviaria, pelo acesso principal que liga a povoagdao de Murfacém, bem como por outros dois
acessos localizados a norte e sudoeste.

4.3.2. ALTERAGAO DA ARMAZENAGEM DE GPL—PROJETO EM AVALIACAO

De acordo com a informacdo disponibilizada, o projeto de alteracdo da armazenagem de GPL
consiste na construcdo de quatro reservatdrios para gas de petrdleo liquefeito (GPL) com uma
capacidade total de 2 000 m3, que equivalem a cerca de 900 t de propano, numa drea com cerca
de 1125 m?no interior dos limites do atual Terminal da OZ disponivel e impermeabilizada com laje
de betdo armado, localizada a este da atual area de armazenagem de gaséleo.

O projeto inclui a instalacdo de um sistema de bombagem de GPL, localizada na zona adjacente
aos novos tanques de armazenagem, constituida por: duas bombas (B-9 e B-10) para trasfega entre
reservatérios (uma em operacdo e outra de reserva) dedicada aos novos tanques de
armazenagem, dimensionadas para um caudal maximo de enchimento de 80 m3/hora, o que
permite vazar um reservatério completo em 6 horas; e uma bomba (B-11) para enchimento de
camides cisterna, dimensionada para um caudal maximo de enchimento de 30 m3/hora.

Os novos reservatérios de GPL cilindricos horizontais a instalar no Terminal serdo recobertos por
terra e sobre os quais serd efetuado um arranjo paisagistico.

O projeto em avaliacdo implica a instalacdo de novas tubagens de processo associadas a nova
armazenagem, assim como a expansao de redes auxiliares, tais como de ar comprimido,
eletricidade, combate a incéndios e, também, de sistemas de segurangca, mas nao envolve
qgualquer alteracdo dos equipamentos associados aos outros produtos existentes nem do sistema
de funcionamento do estabelecimento.

Nova Estacao de
Bombagem de GPL

Reservatorios de GPL
L%

Fig. 3 — Area de Implantag3o do projeto
(Fonte EIA)
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Esta capacidade de armazenagem adicional permitira ao Terminal da Trafaria a importagdo de
navios completos com cerca de 1 800 t de butano e propano, sendo a correcao das diferengas de
consumos entre os dois produtos feita através de fornecimentos por camides-cisterna ou por navio
exclusivamente com propano (cerca de 1 500 t por carga).

O aumento de capacidade de armazenagem do Terminal permitird receber dois navios por més,
nos meses de maior frio (maior consumo), e um navio por més, nos restantes meses.

A concretizacdo do projeto ird conduzir a um aumento do transporte maritimo, que passara dos
atuais 35 navios/ano para 37 navios/ano de transporte de GPL e implicarda uma reducdo
significativa do nimero de camiGes cisterna que entram e saem do Terminal de 18 veiculos/dia
para 14 veiculos/dia.

O aumento do numero anual de navios de GPL a descarregar no Terminal de apenas 2 navios
resulta da possibilidade de ser utilizada a totalidade da capacidade dos navios (1500ta 1 600t de
produto) em vez das atuais 550 t por navio.

O Estaleiro de obra sera instalado no interior do Terminal, entre o Edificio da Cantina e o Armazém
de Produtos, numa area de 300 m?.

Em termos de cronograma a previsdao da duracao da obra é de cerca de 12 meses. A execuc¢do da
obra ird decorrer em simultaneo com o habitual funcionamento do Terminal.

5. ENQUADRAMENTO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

Relativamente as restricdes de utilidade publica, refira-se que de acordo com a carta da Reserva
Ecoldgica Nacional (REN), o local da intervengdo ndo se encontra abrangido por esta restri¢do.

Os solos também nao se encontram classificados como Reserva Agricola Nacional (RAN).

Em termos de serviddes administrativas, o EIA identifica na drea de intervencdo do projeto a area
de jurisdicdo da Administracdo do Porto de Lisboa e a serviddo associada a trés condutas de
combustiveis pertencentes a POL NATO de Lisboa.

Em termos de Ordenamento do Territdrio, para o local do projeto, vigora o Plano Regional de
Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROTALM) conforme a RCM n.2
68/2002, de 7 de fevereiro, e publicado no Dério da Republica n2 82, i série — b de 08/04/2002.

A area do projeto insere-se na unidade territorial UT5_ARCO ribeirinho sul, Trafaria — Bandtica,
confronta com a UT 1 _Estudrio do Tejo, e de acordo com o modelo territorial em area natural a
estabilizar, sendo que ndo abrange elementos da estrutura regional de protecdo e valorizacdo
ambiental (ERPVA), contudo confronta com area vital (a sul) e confronta com area estruturante
primaria (a norte, rio Tejo).

Considera-se que o projeto ndo contraria o PROTAML, desighadamente nas seguintes orientagcdes:

1.2 - orientacodes sectoriais

1.2.9.1 - as infraestruturas energéticas sdo fundamentais e estratégicas nos processos de
crescimento e desenvolvimento, pelo que devem ser asseguradas redes e corredores adequados
a instalag¢do e ao desenvolvimento dos projetos e das atividades estruturantes da AML.

(...)

1.3 — orientagdes territoriais

1.3.1 - estudrio do tejo (incluindo a sua envolvente):
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1.3.1.3 — reconverter e renovar as dreas/espag¢os e unidades funcionais que englobem grandes
complexos industriais desativados ou em desativagcéo que devem ser integrados em projetos de
requalificacdo global de dreas ribeirinhas, nomeadamente na frente ribeirinha de lisboa e eixo
de vila franca de xira e na frente ribeirinha de Almada-Seixal-Barreiro.

(...)

1.3.5 - arco ribeirinho sul,

1.3.5.4 — reconverter as dreas industriais em declinio ou abandonadas, privilegiando a sua
utilizacdo para servigos de apoio as atividades econdmicas e para a criagdo de espaco publico.
(...)

2.9 —infraestruturas energéticas

2.9.2 — “as entidades responsdveis pelas grandes instala¢ées de armazenagem de combustiveis,
em colaboracdo com a administragdo central e municipal, devem estudar as formas de
acessibilidade local evitando a travessia dos aglomerados populacionais”, (ao favorecer o
abastecimento por via maritima em detrimento da via rodovidria, atualmente utilizada.

No que respeita ao Plano Diretor Municipal de Almada (PDMA), a unidade industrial (drea total de
79 835 m?2) insere-se na UNOPG6 - Péra e nos termos da planta de ordenamento do PDMA, o local
da ampliac3o abrange espaco urbano, como espaco industrial existente (66 108 m?).

Relativamente ao regulamento do PDMA, verifica-se que o projeto cumpre os indices urbanisticos
definidos no artigo 972 do Regulamento do PDMA e esta conforme o regime de uso e ocupacao ai
prescrito.

6. ANALISE ESPECIFICA DOS FATORES AMBIENTAIS

Atendendo as caracteristicas do projeto e local de implantacdo, as informacdes contidas no EIA e
na informag¢ao complementar solicitada pela CA, na visita ao local e informagdes recolhidas
durante o procedimento de avaliacdo e consulta publica, foi possivel identificar os aspetos mais
relevantes do projeto que seguidamente se evidenciam.

6.1. SOCIOECONOMIA

O acesso ao Terminal faz-se pela localidade de Murfacém, rua da Liberdade e rua 1.2 de Maio,
terminando esta nas instalacdes da OZ, desenvolvendo-se entre Murfacém e a Torre a partir da
(ex) EN377-1, incluindo a Av. Timor Lorosae, a Av. Torrado da Silva e entrando no 1C20 no nd da
Sobreda.

Na envolvente proxima destacam-se sobretudo areas florestais, intercaladas por areas agricolas e
por areas sociais e instalac6es militares. A 450m a sul do Terminal, junto da via de acesso ao
Terminal, localiza-se a Quinta dos Buxos.

Em termos de avaliacdo de impactes relevam os seguintes elementos: o volume e tipologias de
trafego; as respetivas condi¢des de circulacdo; as tipologias de atravessamento territorial; as
tipologias de circulagdo; e as situagdes particulares de conflito em termos de ocupacao e uso do
espaco. Na avaliacdo consideraram-se também os valores e especificidades de contexto em que
ocorrem.

Nas especificidades consideraram-se as vdrias condi¢des (condi¢bes de circulacdo e tipologia de
vias utilizadas, tipologia de trafego em presenca e tipologias de circulacdo veiculos versus
pedes/populacdo, seguranca associada, outros) e situacdes de conflito (atravessamentos de
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povoagdes, presenca de equipamentos coletivos, localizagdao de outras atividades, tipologia de
trafego em vias de nivel adequado ou ndo). Os elementos sdo cruzados e levados em conta
eventuais efeitos cumulativos.

No que respeita ao atravessamento de povoacdes é sempre significativo (ndo deve haver trafego
de pesados em locais em que o uso e usufruto é sobretudo associado a populacdo,
salvaguardando-se as necessidades estritas das atividades em presenca) e muito significativo
guando as condi¢bes sdo inadequadas (totalmente inadequadas no caso presente) ou se tém
efeitos cumulativos (caso da fase de construcdo na situacdo presente, que acumula com o
funcionamento da 02Z).

A situacdo cumulativa é considerada na apreciacdo na fase de construcdo, decorrente dos
trabalhos a realizar e do estaleiro, visto que o transporte se realiza entre a obra e o estaleiro e
locais externos. O estaleiro releva como local de origem e destino de veiculos e de materiais.

A situacdo de atravessamento da povoacdo de Murfacém é critica, sem condicdes de seguranca e
circulacdo adequadas. As condicdes de circulacdo até ao local sdo igualmente negativas,
envolvendo riscos graves considerando a tipologia de veiculos e de substancia transportada.
Mesmo as condi¢des de circulagdo nas restantes situagdes, em que as vias apresentam outros
niveis associam-se a situacdes de atravessamento em que a populagdo e os equipamentos em
presenca tém significancia relevante.

Na apreciagdo relevou-se sobretudo a situacao limite, por ser a mais critica, por ndo haver
alternativas com melhor desempenho (na circulacdo geral salientou-se apenas a conveniéncia de
uns dos nds no acesso ao 1C20, por associar um percurso com melhor desempenho nessa parte
final) e por se tratar de uma empresa em funcionamento constituindo o projeto em avaliacdo uma
alteracao para melhoria de desempenho.

Do exposto, na fase de construcdo s3ao expetdveis impactes negativos que embora sejam
perturbadores do contexto associado ao projeto apresentam um caracter tempordrio, a saber:

» Impacte negativo significativo relativo a situacdo de funcionamento do estaleiro e do
transporte de equipamentos e materiais, originando efeitos previsiveis que relevam na
afetacdo do usufruto do territério pela populagdo quanto as condicdes de circulagdo viaria
e pedonal, que incluem componentes significativas de limitacdo e de seguranca, e as
condicdes de qualidade de vida no contexto didrio. O transporte previsto refere-se a
circulacdo de camides (transporte de materiais e equipamentos) e pontualmente de navios
(transporte dos reservatodrios entre o Porto de Lisboa e o Terminal da Trafaria da OZ
Energia). O trafego médio didrio de veiculos nesta fase serd de 4 camiGes pesados e de 5
veiculos ligeiros. Para a reducdo dos impactes negativos nesta fase sdao propostas medidas
de minimizacdo que relevam o planeamento adequado dos trabalhos de construcdo e os
procedimentos de gestdo da obra, incluindo o humedecimento do solo, a lavagem dos
rodados dos camides e o transporte de materiais pulverulentos com cobertura.

» Impacte negativo significativo relativo a particular situacdo cumulativa de funcionamento
do Terminal, que mantera a atividade e o periodo temporal atual, com a situacdo de obra,
pela relevancia quanto a movimentacdo e operagcdes na sua relacdo com a circulagdo e
operacdo dos camides associados ao transporte, envolvendo assim tipologias diferentes de
transporte, ambos com incidéncia significativa nas vias e respetiva circulacdo. O impacte é
muito significativo nos acessos a Murfacém e no seu atravessamento.

» Impacte positivo pouco significativo associado ao periodo de construcdo e montagem,
considerando a afetacdo de cerca de 48 trabalhadores as atividades, com um pico de 30
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individuos em simultaneo correspondente a montagem dos reservatdérios com uma
duracao de cerca de 120 dias. Prevé-se que a fase de construgao tenha a duragdo de um
ano.

No que respeita a fase de exploracdo sdo expetaveis os seguintes impactes:

» Impacte positivo significativo associado ao melhor desempenho da atividade global do
Terminal, decorrente da melhoria da capacidade de armazenagem e operacdo de GPL, do
aumento da quantidade de produtos manuseados, bem como das exigéncias de
funcionamento do Terminal, considerando o tempo médio da operacdo de descarga dos
navios de GPL, que atualmente é de cerca de 11 horas, e que com a utilizacdo de navios de
maior dimensdo passard a ser de 24 horas.

» Impacte positivo significativo associado a valorizagdo do transporte maritimo do GPL
armazenado no Terminal, que serd de 2 navios de GPL/ano, em detrimento do transporte
rodoviario utilizado atualmente. O aumento da quantidade de GPL descarregado pelos
navios constitui um beneficio ambiental significativo para o Terminal, com a reducao do
nimero de camides cisterna que entram e saem do Terminal e com a eliminacdo dos
camiodes-cisterna que transportam o gas até ao Terminal (644km em territdrio nacional,
Terminal VRSAntonio).

» Impacte positivo significativo resultante do decréscimo do trafego rodovidrio associado ao
transporte de GPL para o Terminal, dos atuais 6.340 veiculos/ano (18 diarios) para 5.457
veiculos/ano (14 didrios). Localmente esta diminuicdo constitui um impacte positivo,
atendendo a que a circulagdo nas vias percorridas atravessam area urbana. Contudo,
mantém-se uma circula¢do de 14 veiculos pesados/dia, com implica¢gdes em particular no
atravessamento da povoacao de Murfacém, com niveis inferiores das vias (perfis mais
limitativos), verificando-se a existéncia de habitacdes permanentes expostas a circulagdo
significativa de veiculos pesados, o que constitui um impacte negativo significativo. De
salientar o referido pela CM Almada, no seu parecer, que também identifica estes
impactes, no entanto reconhece nao existir qualquer alternativa mais adequada de
circulacdo de acesso ao Terminal. Acresce referir o potencial impacte negativo decorrente
dos riscos de acidente associados a circulacdao dos veiculos pesados em causa, pelas
caracteristicas de produto transportado.

Os impactes negativos significativos sdo, na generalidade, minimizdveis com a implementacdo das
medidas preconizadas no EIA, com as quais se concorda, salientando-se a necessidade de ser
efetuada a beneficiacdo dos arruamentos de acesso ao Terminal, que contemple a pavimentacdo
com caracteristicas acusticas absorventes e a introducdo de medidas complementares de
seguranca rodoviaria, nomeadamente a criacdao de condi¢Ges para melhorar o entrecruzamento
de veiculos em seguranca e garantir a protecao das deslocacdes pedonais, conforme referido pela
Camara Municipal de Almada, e equacionado pelo proponente no ambito deste projeto.

6.2. RECURSOS HIiDRICOS

RECURSOS HiDRICOS SUPERFICIAIS

O Terminal localiza-se na bacia hidrografica do Tejo, na sub-bacia Estuario do Tejo, na massa de
agua Estuario do Tejo (PTO5TEJ1139 A) e ndo é atravessado por linhas de dgua, encontrando-se a
area de implantacdo dos novos reservatorios ja impermeabilizada.

A cerca de 275 m, a poente do limite do Terminal, destaca-se a Vala da Enxurrada. A poente, mas
mais proximo da area do Terminal, existe uma linha de dgua de caracter torrencial que também
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desagua no rio Tejo. Do lado nascente existe uma linha de agua de caracter torrencial que se
alimenta a partir de alguns afluentes sem representatividade no terreno.

Para efeitos de caracterizacdo da qualidade fisico-quimica da agua do estudrio do Tejo, o EIA refere
que foram utilizados os dados das estacdes da Rede de Qualidade da Agua (SNIRH) mais préximas,
nomeadamente as estacdes TEJO-WB1-A (S) - 21C/11S, TEJO-BELEM (S) - 21B/09S, localizadas a
sul da Instalagdo, e CWB-I-4_1 (22B/04) localizadas na massa de dgua costeira. Dos dados obtidos
para os trés locais de amostragem, verifica-se que sdo cumpridos os VMA para os diferentes
parametros definidos no anexo XXI do Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto.

De acordo com o PGRH do Tejo e Ribeiras do Oeste, 22 ciclo, a massa de dgua Estudrio do Tejo
(PTO5TEJ1139 A) possui um estado quimico Bom e o estado ecoldgico encontra-se classificado de
Razodvel.

Em termos de avaliacdo de impactes, na fase de construcdo, os impactes decorrem da instalacao
do estaleiro de obra, da remocdo do material impermeabilizante existente no local de implantacao

dos novos reservatérios e bombas, da realizacdo da escavacdo necessaria a instalacdo dos
reservatorios e bombas e da montagem dos reservatorios e equipamentos associados.

As areas destinadas a instalacdo do estaleiro e a implementacdo dos novos reservatorios e sistema
de bombagem nao interferem com nenhuma linha de agua, sendo que as areas ja se encontram
artificializadas, estando totalmente impermeabilizadas.

Durante as operagdes de construcdo poderao eventualmente ocorrer modificagdes na drenagem
superficial no local de implantacdo dos novos reservatérios e bombas devido as escavagdes/
movimentacdes de terras. Contudo, face ao caracter temporario da obra e ao espaco confinado
onde sera realizada, considera-se que o impacte induzido serd negativo e pouco significativo.

No que se refere a qualidade da dgua, considera-se que esta podera ser afetada em resultado do
manuseamento e armazenagem de materiais pulverulentos e a circulagdo de veiculos e maquinas,
gue ao depositarem-se na superficie da dgua originam um aumento do teor de sélidos suspensos.

Durante a obra poderdo ocorrer derrames acidentais de hidrocarbonetos provenientes de
maquinaria e equipamentos que sejam eventualmente arrastados da terra para a dgua induzindo,
também, impactes negativos na qualidade da 4gua.

No entanto, estas afetacGes poderdo ser minimizaveis com a implementacdo das medidas de
minimizacdo constantes do presente parecer. Assim, dado o carater temporario das obras e a
localizacdo das mesmas, considera-se que os impactes induzidos nos recursos hidricos superficiais
serdo negativos e pouco significativos.

Durante a fase de exploracdo do projeto, os impactes estdo relacionados com um ligeiro aumento
das areas de impermeabilizacdo do terreno devido ao facto dos novos reservatérios abrangerem
uma zona onde atualmente existe um talude ndo impermeabilizado, que corresponde a uma area
de 315 m2.

Tendo em conta que o aumento da drea impermeabilizada é desprezavel face a area total do
Terminal (0,4%), considera-se que o impacte induzido é negativo e pouco significativo.

A fase de desativacdo ird induzir impactes negativos mas minimizaveis através da adog¢do de boas
praticas de operacdo no estaleiro de obra, sendo que apenas a movimenta¢dao de maquinas
envolvidas nas a¢Oes de remocao das infraestruturas provocardao a compactacao da reduzida area
de solo ndo impermeabilizado, mas a uma escala muito localizada e de curta duracdo. Deste modo,
considera-se que os impactes induzidos serdao negativos e pouco significativos.
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RECURSOS HiDRICOS SUBTERRANEOS

A drea de influéncia do projeto localiza-se na unidade hidrogeoldgica Bacia Tercidria do Tejo, sendo
que a area do projeto intersecta o sistema aquifero Bacia do Tejo-Sado/Margem Esquerda.

As formacdes aflorantes pertencem todas ao Miocénico, de origem continental, sendo de norte
para sul, sdo as seguintes: Areolas de Estefania (MEs), Calcarios de Entrecampos (MEc), Argilas de
Forno do Tijolo (MFT) que ocupam a maior parte da drea do Terminal, Areias de Quinta do
Bacalhau (MQB) e Areias com Placuna miocénica (Mpm).

O aquifero é poroso, do tipo confinado a semi-confinado, sendo a recarga feita por infiltracao
direta da precipitacdo. No que se refere a produtividade aquifera na drea envolvente a zona de
implantacdo do projeto, esta é mediana.

Com base no PGRH Tejo e Ribeiras do Oeste (22 ciclo), verifica-se que, a nivel regional, a qualidade
da massa de agua subterranea possui a classificacdo de Bom.

Na drea envolvente do Terminal foram identificadas cerca de 19 utilizacdes privadas de agua
subterranea. A captacdo mais préxima localiza-se a cerca de 485 m para este do limite do Terminal.
E uma captacdo por meio de poco, com 25 m de profundidade e a sua 4gua destina-se a rega, como
alids, na maioria das utilizacGes. As restantes captacdes localizam-se a distancias superiores a 1000
m. A maior parte sdo furos e algumas destinam-se também a pequenos consumos domésticos. A
profundidade dos furos varia entre os 46 e os 200 m.

O EIA ndo prevé a interse¢do do nivel freatico, dada a profundidade das escavacdes a realizar para
a instalacdo dos reservatdrio ser de cerca de 1,5 m e a profundidade do nivel fredtico, medida
durante as sondagens realizadas, ser de 6 m. Assim, conclui-se que o impacte induzido pelo
rebaixamento dos niveis sera nulo.

N3o sdo identificados impactes na recarga do aquifero, uma vez que a zona onde se vao instalar
os depdsitos ja se encontrava impermeabilizada, sendo apenas destruida para na darea de
implantacdo dos reservatorios.

O EIA identifica, como impacte na qualidade das aguas subterraneas, o derrame acidental de
poluentes ou a deposi¢cdo nao controlada de residuos numa zona nao impermeabilizada. Como se
prevé a adocdo de medidas adequadas de gestdo de efluentes domésticos e a existéncia no
estaleiro de um parque destinado a deposi¢cdo temporaria de residuos, este impacte é classificado
como negativo, pouco significativo e temporario.

Ao nivel da avaliacdo de impactes na recarga do aquifero é em tudo semelhante a realizada para
a fase de construcdo, ou seja, considera-se que pelo facto de ndo haver alteracdo significativa nas
areas impermeabilizadas o impacte do projeto na recarga do aquifero sera nulo.

Quanto aos impactes na qualidade, o EIA considera que estes serdo nulos, dado que ndo havera
alteracdo na quantidade e o destino final dos efluentes domésticos e a armazenagem de residuos
continuard a ser feita em local provido de érgdos de contencdo de derrames.

A captacdo por meio de po¢o com 25 m de profundidade, que se situa cerca de 485 m para leste
do terminal capta no contato desta formagdo com a das Areias de Quinta do Bacalhau (MQB),
sendo por isso alimentada pelas daguas que se infiltram naquela formacdo arenosa e que ndo
possuem qualquer ligacdo hidraulica com as Argilas de Forno do Tijolo. Considera-se, por este
motivo, que qualquer impermeabilizacdo ou compactacdo dos solos assim como qualquer
derrame de contaminantes que ocorra na area do projeto de alteracdo, ndo afetard aquele uso
privado.
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No que respeita a fase de desativacao, os impactes identificados sdo classificados de negativos,
tempordrios, reversiveis e de magnitude reduzida, uma vez que ndo estao previstos trabalhos de
movimentacdo de terras que conduzam a uma alteracao significativa de padrdo de drenagem e
infiltragcdo das aguas subterraneas.

E identificado como impacte na qualidade das aguas subterraneas, o derrame acidental de
poluentes associado a circulagdo de mdaquinas e equipamentos e ao funcionamento do estaleiro.
Estes impactes sdo pouco significativos, minimizdveis com a ado¢ao das medidas preconizadas.

6.3. QUALIDADE DO AR

Os principais recetores sensiveis dos efeitos do presente projeto sdo as habitacdes da Trafaria a
cerca de 350 metros a oeste, e habita¢des isoladas, a mais proxima do local de intervencao, a cerca
de 250 metros.

O rumo de ventos dominantes na regido é de sentido Norte / Noroeste (51%), que associada a
moderada velocidade do vento e a reduzida ocorréncia de situacdes de calmaria contribuem para
uma boa dispersao dos poluentes atmosféricos.

Na envolvéncia da area de projeto existe um conjunto de infraestruturas portudrias especializadas,
destacando-se, pela sua proximidade as seguintes:

» Terminal de Granéis Alimentares da Trafaria, um dos maiores da Europa e concessionado
a SILOPOR - Empresa de Silos Portudrios SA.;

» Estacdo de Assisténcia Naval do Porto de Lisboa, concessionado a empresa ETC

» Terminais Maritimos, S.A., que movimenta e armazena combustiveis liquidos e é utilizado
como estacao de limpeza e desgaseificacdao de navios;

» Terminal de Liquidos de Porto Branddo, concessionado a empresa PETROGAL — Petrdleos
de Portugal, S.A., o qual recebe navios-tanque que transportam combustiveis liquidos;

» Terminal de Liquidos da Banatica, concessionado a empresa REPSOL Portuguesa, SA, o qual
movimenta essencialmente gasodleo, fuel oil, asfaltos, LPG e produtos quimicos;

» Terminal de Granéis Alimentares de Palenca, concessionado a empresa Sovena Oilseeds
Portugal, S.A., a qual movimenta granéis sélidos (sementes oleaginosas) e granéis liquidos
(6leos alimentares).

A estas infraestruturas encontram-se associadas essencialmente a emissdo de didxido de azoto
(NO2) e de mondxido de carbono (CO), dada a constante circulacdo de veiculos pesados que lhes
estdo associados.

E ainda de referir como fontes poluentes, a circulagdo rodoviaria nas principais vias concelhias
sendo a Autoestrada do Sul (A2) a principal via de acesso ao concelho de Almada tanto a norte
como a sul.

A caraterizacdo da qualidade do ar na situacdo atual foi feita com base nos dados da estacdo
urbana de fundo do Laranjeiro, uma vez que é a mais préxima da area de estudo. Foram avaliados
os resultados medidos nesta estacdo para os poluentes relevantes para o presente projeto (NO3,
PM10, CO, SO>) nos ultimos anos. E de notar que os niveis registados na estacdo do Laranjeiro,
uma vez que esta se localiza numa zona de maior densidade populacional e com mais trafego que
a zona da Trafaria, deverdao ser mais elevados para estes poluentes, que na zona de intervencao
do projeto. A andlise da informacao disponivel nesta estacdo revela niveis muito baixos (menos de
50% do valor limite) para o CO e SO, e niveis relativamente altos mas em cumprimento dos valores
limite para PM10 (diario e anual) e NO3 (horario e anual).
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Na fase de construg¢ao do projeto, que se prevé que tenha a duragdo de cerca de um ano, serd
desenvolvido um conjunto de atividades temporarias das quais se destacam:

e Trabalhos de implementagao do estaleiro de obra;

e Transporte de materiais e equipamentos;

e Trabalhos de construgao civil nomeadamente movimentagao de terras e fundagdes;
e Montagem dos reservatorios, equipamentos e tubagens.

As emissdes gasosas geradas durante a fase de construgao estardao fundamentalmente associadas
a movimentacao de terras, escavagdes e erosao edlica e ao funcionamento da maquinaria e de
veiculos dado que ndo havera centrais de betdo e de asfalto. Desta forma, as emissdes gasosas
serdo constituidas no essencial por particulas em suspensdo (poeiras) e gases provenientes da
combustdo do gasdleo, que é o combustivel mais utilizado pelo tipo de veiculos e maquinaria
usados nas atividades de construgdo a desenvolver.

A area de projeto, dentro da qual ocorrerdo as movimentacdes de terras e escavagoes, é reduzida
e confinada, sendo de referir que o recetor sensivel mais préximo se localiza a cerca de 250 m do
local de intervengao.

O acréscimo associado a circulacdo de camides durante a fase de construcdo representa um
trafego médio diario de 4 veiculos pesados durante um periodo de um ano.

Em termos do circuito de circulacdo dos camides durante a fase de construcao, estes utilizardo vias
existentes, pelo que este acréscimo pontual de veiculos pesados por dia ndo conduzira a alteracées
com significado na qualidade do ar.

Mesmo no caso dos recetores situados ao longo da Rua 12 de Maio, que constitui o Unico acesso
ao Terminal, o acréscimo de trafego induzido pela obra ndo é expectavel que introduza alteracoes
sensiveis na qualidade do ar local.

De referir, que os equipamentos de grandes dimensdes, mais concretamente os reservatorios,
serdo transportados por via maritima entre o Porto de Lisboa e o Terminal da Trafaria. Deve no
entanto referir-se que esta situacdo terd uma ocorréncia pontual sendo previsivel que sejam
necessarios no total apenas 2 navios para efetuar esta atividade.

Conclui-se assim no EIA que mesmo nas situagdes de pico, o impacte na qualidade do ar é pouco
significativo, conduzindo a um aumento da poluicdao atmosférica muito restrito e pontual.

Face ao exposto, os impactes na qualidade do ar resultantes da fase de construcdo do projeto sao
considerados como negativos, temporarios, reversiveis e pouco significativos.

Em termos de efluentes gasosos e tal como referido para a situagao atual, o funcionamento do
Terminal da Trafaria da OZ Energia apds implementacao do projeto continuara a nao dispor de
fontes fixas de emissdes gasosas existindo apenas fontes difusas associadas a armazenagem e
expedicdo dos produtos. Uma vez que existira um decréscimo do trafego rodoviario, de
aproximadamente 13% passando a ser de 5 475 veiculos por ano, é expectavel que as emissdes
difusas associadas a circulacao de veiculos-cisternas diminuam face a situagao atual.

Em termos do trafego maritimo de navios prevé-se um acréscimo anual de dois navios de GPL, o
qgue corresponde em termos do trafego global do Terminal num acréscimo de cerca de 6% ou seja
passara dos atuais 35 navios/ano para 37 navios/ano.

PROCEDIMENTO DE AIA N2 2924 — ALTERACAO DA ARMAZENAGEM DE GPL — TERMINAL DA TRAFARIA
PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO



Pagina 18 de 44

De referir que o tempo médio da operac¢do de descarga dos navios de GPL atualmente é de cerca
de 11 horas e que com a utilizagdo de navios de maior dimensao, a operagao de descarga passara
a ter a duracdo de cerca de 24 horas.

Face ao exposto, conclui-se que os impactes na qualidade do ar resultantes da fase de exploracao
do projeto circunscrevem-se apenas a alteracdes de trafego e podem ser classificados globalmente
em positivos e pouco significativos.

Para além das medidas de minimizacdo apresentadas no EIA e com as quais se concorda,
considera-se que deverdo ser implementadas as seguintes:

» Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a
acumulacdo e ressuspensdo de poeiras, quer por acdo do vento, quer por acdo da
circulacdo de veiculos e de equipamentos de obra.

» Proceder a aspersdo regular e controlada de dgua, sobretudo durante os periodos secos e
ventosos, nas zonas de trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde
poderd ocorrer a producdo, acumulacdo e ressuspensdo de poeiras.

6.4. AMBIENTE SONORO

O EIA caracterizou o ambiente sonoro de referéncia através da realizacdo de medi¢des de ruido
ambiente em 2 pontos de avaliagdo, P1 (habita¢do da Quinta do Buxo-Rua 12 de Maio-Murfacém)
com Lgen 51 € 53 dB(A) e Lnoite 43 € 46 dB(A) e P2 (habitacdo na zona urbana da Trafaria) com Lgen
54 e 56 dB(A) e Lnoite 44 € 45 dB(A) respetivamente em “situacdo normal de funcionamento do
Terminal sem trasfega de navio” e em “situacdo de trasfega de navio” que ocorre 35 vezes/ano.

As medi¢cdes em P1 no periodo noturno (23h00-07h00) nao incluiram a passagem de veiculo(s)
pesado(s) de e para o Terminal (VPT).

O Mapa de Ruido de Almada indica, para P1, uma classe de niveis sonoros 45 < Lnoite < 50 dB(A)
gue estard associada a passagem de VPT. Quanto a classificacdo, P1 insere-se numa zona sensivel
(valores limite Lgen 55 dB(A) e Lnoite 45 dB(A), estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido-D.L. n2
9/2007).

De facto, a circulagcdo de 6 340 VPT/ano (o q representa 0,7 VPT/hora), gera por si sé um valor
dentro da classe 45 < Lnoite < 50 dB(A), tanto em P1 como junto as habitacdes de Murfacém situadas
na berma da Rua 12 de Maio, R. Liberdade, Lg. Liberdade e Rua do MFA, o que representa um
incumprimento do valor limite Lnoite de 45 dB(A).

Em P1, o valor calculado (por média logaritmica ponderada) de Lnoite relativo as fontes de ruido do
interior do terminal + trasfega de navio (diluida em 35x/ano) é de 43,4 dB(A).

Assim, em P1, o valor global relativo as fontes de ruido do interior do terminal + trasfega de navio
(diluida em 35x/ano)+ VPT (0,7 VPT/hora) situa-se na classe 45 < Lnoite < 50 dB(A).

Em conclusdo, o incumprimento legal detetado em P1 e demais habitacGes acima aludidas é
exclusivamente devido a circulagdo dos VPT em periodo noturno.

No que se refere a avaliacdo de impactes o EIA obteve previsdes de ruido da situacdo futura da
fase de exploracdo do projeto recorrendo a software especifico CadnaA. Foram consideradas as
novas fontes sonoras a instalar (trés bombas) com poténcia unitaria de Lw = 85 dB(A) e calculado
o ruido destas fontes em P1, Lgen 29,9 dB(A) e L, 23,6 dB(A) e em P2 Lgen 19,1 dB(A) e L, 12,8 dB(A).
Foi também estimado um decréscimo de 0,5 dB(A) associado ao decréscimo de 6 340 para 5 457
de VPT que o projeto implicara.
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Porém, verifica-se que a circulagdo de 5 457 VPT/ano (o que representa 0,6 VPT/hora), continuara
a gerar um valor dentro da classe 45 < Lnoite < 50 dB(A), tanto em P1 como junto as habitacGes de
Murfacém situadas na berma da Rua 12 de Maio, R. Liberdade, Lg. Liberdade e Rua do MFA,
continuando a ndo ser cumprido o valor limite Lnoite 45 dB(A).

Em P1, o valor estimado de Lnoite relativo as fontes de ruido do interior do terminal incluindo 3
novas bombas + trasfega de navio (diluida em 35x/ano) permanecera em 43,4 dB(A).

Assim, em P1, o valor global estimado relativo as fontes de ruido do interior do terminal incluindo
3 novas bombas + trasfega de navio (diluida em 35x/ano) + VPT (0,6 VPT/hora) permanecera na
classe 45 < Lnoite < 50 dB(A).

Em conclusdo, o incumprimento legal estimado em P1 e demais habitacdes acima aludidas, é
exclusivamente devido a circulagao dos VPT em periodo noturno.

Relativamente as medidas de minimizacdo, concorda-se com as medidas referidas no EIA, devendo
ser interdita a circulacdo em Murfacém de veiculos pesados afetos ao Terminal no periodo noturno
(23h00-7h00).

Quanto ao Plano de Monitorizacdo, concorda-se com o Plano apresentado no EIA, devendo ser
adicionado aos pontos de monitorizagao P1 e P2 um ponto situado junto a habitacdo existente a
260 metros a Sudoeste da drea do projeto e proxima das piscinas para combate a incéndios.

Nas avaliagbes de ruido a efetuar em P1 nos periodos diurno e entardecer sera fundamental
incluir, para além das demais fontes de ruido, a passagem de veiculos pesados afetos ao Terminal
na propor¢do 0,9 VPT/hora - calculada por transferéncia dos VPT do periodo noturno para estes
dois periodos (5457:365dias:16h).

6.4. PATRIMONIO CULTURAL

Para a caracterizacdo da situacao de referéncia definiu-se a “drea de incidéncia do projeto” que
corresponde “ao espa¢o abrangido pelos equipamentos a implantar” e a “drea de impacte
indireto” que corresponde “a uma faixa de terreno envolvente com cerca de 50 m de largura”.

Procedeu-se a pesquisa bibliografica e documental e, sobre a drea de estudo, a analise toponimica.
O trabalho de campo consistiu na prospecao arqueoldégica da area de incidéncia do projeto.

O novo equipamento vai ser implantado numa darea cuja topografia original foi profundamente
alterada, devido a construcdo de sucessivas plataformas, que se desenvolvem desde a linha de
agua (rio Tejo) até meio da vertente. Foram terraplanadas cinco plataformas situadas sobre
aterros antropogénicos de espessuras variaveis (1 a 3 metros) debaixo das quais encontra-se uma
camada de argila de vérias dezenas de metros. Estas plataformas foram usadas para a instalacdao
do terminal e constituem a superficie onde serdo construidos os novos reservatérios e as bombas
do sistema de bombagem.

N3o foram identificadas ocorréncias patrimoniais na area de incidéncia do projeto. S3o apenas
referenciadas no EIA na Area de Enquadramento Histérico, as quais ficam afastadas da area de
incidéncia do projeto, duas ocorréncias: Forte da Trafaria e Capela de Nossa Senhora da Conceicgdo.

Tendo em conta o facto de o projeto se localizar numa area muito intervencionada, com
escavacOes, grande terraplanagens e criacdo de aterro, ndo é apresentado no EIA o
enquadramento histérico-arqueolégico. No entanto, ndo é despiciendo que no concelho de
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Almada se conhece uma ocupag¢dao humana ao longo do tempo desde a Pré-Histéria evidenciada
em vestigios de cariz arqueoldgico, arquitetdnico e etnografico.

Almada desenvolveu-se numa colina situada sobre o Tejo e Lisboa tendo constituido fatores
favoraveis para a fixagdo humana, designadamente a fertilidade das suas terras mais elevadas e a
proximidade estratégica a uma fonte de recursos econdmicos para a sua subsisténcia — o rio e o
mar.

Caracterizou-se por uma atividade econdmica que, por um lado, se relacionava com o Tejo e com
as atividades fluvio-maritimas (pesca, salinicultura, transporte, comércio fluvial) e, por outro, com
a explorac3o agricola e da mancha florestal do seu interior. E sobre as atividades agricolas que se
irdo centrar as primitivas manifestacdes manufatureiras e industriais.

No que respeita a Avaliacdo de Impactes os novos equipamentos vdo ser implantados numa
instalacdo ja em funcionamento e, por outro lado, como ja foi referido, na area de incidéncia do
projeto ndo foram identificadas ocorréncias patrimoniais. Deste modo, ndo se identificaram
impactes negativos na fase de construcdo e de exploracdo, considerando o EIA desnecessaria a
implementacdo de medidas de minimizacdo, como o acompanhamento arqueoldgico.

N3o obstante, se na fase preparatdoria ou de construcdo, forem detetadas ocorréncias
patrimoniais, a obra deve ser suspensa nesse local devendo de imediato ser comunicado a tutela
esse facto.

Na fase de exploracdo, a presenca das estruturas do projeto constitui uma intrusdo visual
acrescida, que pelas suas dimensdes, forma e natureza, é uma entidade fisica artificial, apesar de
no presente caso existirem ja no local estruturas semelhantes.

6.5. GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA
GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

O estudo apresentado foca os principais fatores a ter em consideragao para a caracterizacdo do
descritor Geologia e Geomorfologia.

Na caracterizacdo do descritor sdao abordados, de forma correta, a estratigrafia, a litologia, a
geomorfologia, a tectdnica, a sismicidade e os recursos geoldgicos. A caracterizagdo da envolvente
é reforgcada com a descricdo da litologia e geomorfologia locais, com base no estudo geoldgico e
geotécnico realizado, e apresentado em anexo ao EIA.

Os recursos geoldgicos sao igualmente abordados, sendo referido o facto de o projeto estar
implantado sobre um geossitio de importancia internacional.

RISCO GEOLOGICO

Os principais riscos geoldgicos identificados prendem-se com o risco sismico e com a estabilidade
de vertentes.

O risco sismico encontra-se devidamente assinalado no EIA através da caracterizacdo efetuada. A
intensidade maxima verificada na drea onde se insere o projeto foi de IX, na escala de Mercalli
modificada. No respeitante ao Eurocddigo 8 (EN 1998-1) o projeto insere-se na Zona Sismica 1,
com aceleragdo maxima de referéncia de 170cm/s2 para cenario de sismo préximo/sismo
intraplaca. Por ultimo, de acordo com o regulamento de Seguranca e Acdo para Estruturas de
Edificios e Pontes e com o Eurocddigo 8 (EN 1998-1), o projeto esta incluido na Zona Sismica A, de
maior risco sismico.
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Encontrando-se o projeto localizado numa falésia, verifica-se que o aspeto da estabilidade dos
taludes é um dos principais riscos que podem afetar o projeto. Este aspeto é, no entanto,
devidamente tido em conta no EIA. A natureza argilosa do substrato, o teor em agua das rochas
argilosas, a erosao superficial, e as particularidades geomorfoldgicas relacionadas com a
alternancia de bancadas calcdrias e bancadas argilosas sao fatores mencionados e tidos em conta.
E igualmente positivo o facto de existir uma campanha de monitorizacdo da estabilidade os
taludes, com um programa de trés inspecdes anuais, levado a cabo pelo LNEC.

Em termos de avaliacdo de impactes, considera-se que os impactes descritos no EIA sdo
caracterizados de forma correta, sendo consideradas as fases de construcdo, exploracdo e
desativacdo e sendo abordados diferentes temas, como a escavacao das formacdes geoldgicas, o
depdsito de materiais, a estabilidade das fundacgbes e os recursos minerais.

A construcdo dos depdsitos serd efetuada sobre uma plataforma ja existente, constituida por um
aterro de aproximadamente 30cm de espessura, recoberto por uma laje de betao.

A instalacdo dos depdsitos implicard a escavacdo e remocdo do substrato para a realizacdo das
fundacdes para os depdsitos e para o muro de contencao, numa profundidade estimada de 1m, e
para a instalacdo das bombas de GPL, numa profundidade estimada em 1,5m, pelo que o impacte
na formacao das argilas do Forno de Tijolo, devido a pequena profundidade e drea abrangida, sera
pouco significativo.

Assim, e por a localizagdo prevista para o projeto se tratar de uma zona onde ja existe a
implantacdo de infraestruturas, o impacte sobre a geologia é pouco significativo. O mesmo se
aplica relativamente ao Geossitio existente. A zona que se pretende agora intervencionar ja se
encontra coberta quer por aterros, quer por uma plataforma rigida.

Concorda-se com classificacdo apresentada para os impactes, designadamente: negativo,
permanente, irreversivel e de pequena magnitude, para a fase de construcgado; inexistente, para a
fase de explorac¢do; e negativo, temporario, reversivel e de magnitude reduzida, para a fase de
desativacao.

O impacte decorrente da alternativa zero é classificado como inexistente, classificagdo com a qual
se concorda.

No que respeita as medidas de mitigacdo, considera-se que as medidas apresentadas sao
adequadas, embora de caracter genérico e estdo essencialmente associadas a geotecnia.

Como medidas de mitigacdo no respeitante a geologia, e uma vez que os sedimentos escavados
ndo poderdo ser aproveitados devido a sua natureza geoldgica, propde-se que se minimize a area
de impermeabilizacdo do solo, no respeitante a estabilizacdo de taludes, por forma a minorar o
efeito da construcdo na recarga dos aquiferos.

6.6. SOLO E USO DO SOLO

De acordo com a analise apresentada no EIA, a drea do projeto localiza-se sobre Cambissolos
Célcicos, que correspondem a solos pobres e pouco desenvolvidos. No entanto as intervengdes
inerentes a implantacdo dos novos reservatoérios ocorrerdo sobre uma plataforma ja revestida com
laje de betdo.

A drea do Terminal encontra-se intervencionada e artificializada, verificando-se a auséncia quase
total de coberto vegetal (com excecdo dos taludes), sendo que apenas na envolvente exterior ao
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Terminal ocorrem unidades pedoldgicas ainda ndo intervencionadas sendo que estas ndo serao
afetadas pelas intervengdes previstas.

Os novos reservatérios de armazenagem de GPL serdo instaladas no interior dos limites do atual
Terminal da OZ Energia numa area com cerca de 1 125 m? e impermeabilizada com laje de betdo
armado. Os mesmos serdo recobertos e envolvidos em camada de areia, sendo
delimitados/contidos por muros de suporte em betdo armado com 5 m de altura.

Em consequéncia, prevé-se uma movimentacdo global de terras de cerca de 4 160 m3 (960 m3 de
escavacdo e 3 200 m3 de aterro com areia, para assentar os reservatorios e o muro de contencdo).
O total das terras obtidas na escavacdo (960 m3) ndo tera utilizagdo e serd levado a depdsito
licenciado.

Adicionalmente, o projeto envolvera a implementacdo de novas tubagens de processo associadas
a nova armazenagem, nomeadamente para rececdo do GPL transportado pelos navios, assim
como a expansdo das rede auxiliares tais como a rede de combate a incéndios, rede de ar
comprimido, sistemas de protecdo e seguranca, entre outros, mas que ndo se prevé que dé origem
a um volume de terras de escavacdo significativo.

Serd na fase de construcdo que ocorrerao os principais impactes nos solos relacionados com a
movimentacdo de terra e da eventual ocorréncia de derrames acidentais de substancias poluentes.

Estas eventuais ocorréncias poderdo determinar impactes negativos, embora pouco provaveis se
forem adotadas as medidas de minimizagao propostas no EIA.

Na fase de exploracdo nao se verificam impactes sobre os solos, uma vez que o produto
armazenado nos novos reservatorios (gas de petréleo liquefeito) em caso de rutura evapora-se
ndo dando origem a qualquer tipo de contaminacdo do solo.

No que diz respeito aos impactes no uso do solo, considera-se que a implementac¢do do projeto
numa area atualmente desocupada no interior de um terminal existente e infraestruturado, e o
aumento de capacidade de armazenagem de GPL ndo compromete os usos do solo existentes na
envolvente.

7. ANALISE DE RISCO

Caracterizacao do projeto de alteracdo

O EIA apresenta a quantidade maxima de GPL por reservatorio a ser instalado (286 toneladas), as
condicOes de pressdo e temperatura de armazenagem e a classificacdo de perigo dessa substancia
perigosa, a qual constitui uma substancia designada incluida na Parte 2 do Anexo | ao Decreto-Lei
n.2 150/2015, de 5 de agosto, e se enquadra na categoria P2 Gases Inflamaveis, da Parte 1 do
Anexo | ao mesmo diploma, a que corresponde a classificacdo de Flam. Gas 1, H220, nos termos
do Regulamento (CE) n.2 1272/2008, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de dezembro
de 2008 (Regulamento CLP).

Em termos de medidas de prevencdo e de mitigacdo os novos reservatérios de GPL serdo dotados
dos seguintes equipamentos de seguranga:

e sistema de paragem de emergéncia - vdlvulas de seguranca nas entradas e saidas de GPL, que
poderdo ser fechadas por acionamento da botoneira;
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e transmissores de nivel, independentes, com encravamento por nivel muito alto e por nivel
muito baixo, que permitem fechar a vdlvula de entrada de GPL, quando o nivel muito alto é
atingido, e parar a bomba, quando o nivel muito baixo é atingido;

e transmissores de pressao, independentes, com encravamento por pressao alta, que fecha a
valvula de entrada de GPL, quando a pressao do reservatdrio se aproxima da pressdao maxima;
e com encravamento por pressdo baixa, que fecha a valvula de saida de GPL gasoso ou para a
bomba, quando a pressado de reservatério se aproxima da sua pressdao minima;

e valvula de saida de produto que ndo abre em simultdneo com a vélvula de entrada de produto,
de modo a impedir operagdes de rececdo e expedicdo do mesmo reservatério, evitando deste
modo a mistura de lotes.

Todas as bombas serdo providas de sistemas de protecao de caudal minimo, que permitem parar
o funcionamento da bomba, quando o caudal for inferior ao caudal especificado pelo fornecedor,
e podem ser paradas pelo acionamento da botoneira de paragem de emergéncia. As bombas B-9
e B-10 serdo providas de um seletor que impede o arranque da bomba de reserva (B-10), enquanto
a bomba B-9 esta em funcionamento, ou vice-versa.

As linhas de carga/descarga de GPL est3do dotadas de valvulas que dispdem de um interlock que ao
impedir a abertura em simultaneo (duas a duas), permite separar a alimentacao das esferas
existentes dos novos tanques e evitar o retorno de caudal.

O estabelecimento estd dotado de um sistema de alarme, que ativa a sirene e a paragem de
emergéncia de alimentacdo de energia a todos os equipamentos envolvendo GPL. Existem
botoneiras para alarme e paragem de emergéncia, podendo ser feito o reconhecimento de qual a
zona acionada, através do painel de controlo existente na sala de controlo.

No que se refere aos equipamentos objetos do projeto de alteracao, o operador prevé a instalacao
de sistema de detec¢do de incéndio junto dos novos reservatérios e respetiva bombagem, assim
como detetores de gases na mesma zona. Estd também prevista a instalacdo de uma valvula
motorizada para o sistema de sprays dos reservatorios.

Junto a nova central de bombagem, serdo instalados extintores de incéndio. As novas bombas
serdao equipadas com um sistema fixo de protecdo através de pulverizadores de agua, em
simultaneo com a atuacdo de sprays dos reservatérios.

O estabelecimento dispde de um sistema de combate a incéndio do estabelecimento, que &,
essencialmente, composto por:

e Reserva de dgua, que é constituida por duas piscinas de dgua, localizadas no ponto mais alto
do estabelecimento (cota 82) com capacidade de 1509 m3 e 1451 m3, respetivamente.

e Rede de agua de combate a incéndios, que é alimentada a partir das duas piscinas. A
pressurizacao da agua é obtida por gravidade e, complementarmente, com o auxilio de uma
bomba auxiliar de arranque manual remoto. No cais, encontram-se também instaladas duas
bombas submersiveis de agua salgada, que tém como fun¢do aumentar a autonomia da agua
de combate a incéndio em 6 horas. O acionamento destas bombas é efetuado na consola de
controlo ou, alternativamente, no quadro existente na rampa de acesso ao cais. Uma dessas
bombas (B2) é ligada em caso de se verificar a necessidade de mais pressdo/caudal na rede. A
outra bomba (B3) apenas serd ligada no caso de a agua existente nas piscinas ndo ser
suficiente para o caso de combate a emergéncia. A rede de dgua dispde de um anel principal
e derivagdes para o sistema secunddrio, que envolvem as areas de armazenagem e o cais do
Terminal de combate a incéndio.
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e Existem vdrias bocas-de-incéndio, oito canhdes fixos destinados a protecdo dos tanques de
GPL, combustiveis e cais e, também, dois canhdes portateis.

e A 3gua do sistema pode ser utilizada no combate direto ao incéndio ou para arrefecimento
dos reservatérios de armazenagem por intermédio de chuveiros.

e Rede de espuma, composta por uma central de geragdo de espuma com armazenagem,
tanque de mistura e bomba.

e Extintores portateis distribuidos pelo Terminal.

Os reservatoérios de GPL a instalar serdao dotados de sistemas de refrigeragao fixo (tipo dilavio) nas
flanges exteriores, no corpo e nas valvulas exteriores de descarga de produto, podendo o
arrefecimento ser feito em simultaneo para os quatro reservatorios.

No que se refere a outro tipo de medidas, de acordo com o proponente, o projeto foi desenvolvido
em conformidade com normas, cddigos e standards internacionais, relativamente a armazenagem
de combustiveis.

Andlise preliminar de perigos

Foi apresentada uma analise preliminar de perigos, que compreendeu uma identificacdo das
fontes de perigo internas e das fontes de perigos naturais e, também, uma andlise histdrica de
acidentes.

Como fontes de perigo interna, foram identificados os equipamentos associados a atividades de
armazenagem e de carga/descarga de GPL, relativos ao projeto em avaliagdo, bem como as causas
gue podem estar na origem da libertacdo dessa substancia perigosa.

No que se refere a perigos naturais, foram apontados sismos, inundacdes, ventos fortes, raios,
cheias e inundacgdes, tendo sido apresentadas as eventuais consequéncias no caso de ocorréncia
desses fenémenos.

Apds a identificagao das fontes de perigo, foi efetuada uma analise dos acidentes ocorridos em
instalacGes similares, tendo para o efeito o operador recorrido a base de dados FACTS, gerida pelo
Unified Industrial & Harbour Fire Department in Rotterdam-Rozenburg, Holanda.

Para tal, foram aplicados filtros a base de dados, de modo a selecionar a substancia considerada
representativa do processo. A analise histérica foi desenvolvida para a atividade de armazenagem
e atividades de carga/descarga de GPL. O operador concluiu que os acidentes tipicos envolvendo
esta substancia perigosa consistem, maioritariamente, em incéndios (75%), derrames (56%) e
explosdes (31%), decorrentes principalmente de causas desconhecidas (33%), seguidas de falhas
técnicas (25%) e de falhas humanas (15%).

Identificacdo e selecdo de possiveis cenarios de acidente e estimativa da frequéncia de ocorréncia

Com base na analise das atividades desenvolvidas envolvendo o GPL, foram apresentados os
potenciais cendrios de acidente diretamente relacionados com o projeto em avaliagao.

Na identificacdo dos eventos criticos foi tido em consideracdao a possibilidade de ocorréncia de
roturas com diametro de 10 mm, 100 mm e total nos reservatérios e rotura total nas tubagens.

Tendo por base os valores de frequéncia unitaria de cada evento critico, o n.2 de equipamentos
(n.2 de reservatodrios) e os metros de tubagem, bem como a probabilidade de ocorréncia de ignicao
direta, de derrame sem ignig¢ao e de explosao na sequéncia da libertagao de GPL, foram calculadas
as frequéncias para cenarios de acidente identificados.
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Para o calculo das frequéncias dos eventos criticos, o proponente refere que seguiu as orientacdes
constantes da publicacdo Guideline for Quantitative Risk Assessment (Purple Book), edi¢cdo de
2005. Para a determinacao da frequéncia dos acidentes foram utilizadas as probabilidades de
ocorréncia dos fenédmenos perigosos e as arvores de acontecimentos constantes da publicacdo
Reference Manual Bevi Risk Assessments do National Institute of Public Health and the
Envirironment, edi¢cdo de 2009.

Adicionalmente a documentacdo constante do EIA, foram recebidos elementos complementares,
gue incluiram o estudo de outros cenarios de acidente envolvendo substancias perigosas,
nomeadamente os que resultaram de ter sido considerado que em caso de rutura de tubagem de
ligacdo do reservatério as bombas, o derrame ocorre em espaco confinado, que constitui uma
bacia de contencdo natural definida pela orografia do terreno. Foi também efetuada a revisdo do
valor de frequéncia para a rutura total e rutura de 100 mm do reservatério, uma vez que os
reservatorios de armazenagem de GPL sdo recobertos (cendrios 03 e 05 (rev)). Considerou-se que
estes valores de frequéncia sdo os mais adequados para retratar os cendrios em causa, em face do
tipo de reservatodrio previsto.

Considerando que a sele¢do de cenarios de acidente, para efeitos de ordenamento do territério,
deve ter presente as orientagdes comunitarias, que estabelecem que ndo devem ser considerados
os cenarios que reflitam o «pior caso possivel», sdo excluidos os cenarios com uma frequéncia de
ocorréncia inferior a 1x10-6/ano. Na tabela 1, sdo apresentados os cenarios identificados, bem
como as respetivas frequéncias, e os fendmenos perigosos que poderdo ocorrer (incluindo os
cenarios 03 e 05 revistos), sendo que apenas os cendrios 01, 02 e 04 (assinalados a negrito) devem
ser considerados para efeitos de avaliacao de consequéncias.
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L. F énci F énci p . o .
Evento critico req'uc’en.aa requéncia do Fenémeno perigoso Frequéncia do
unitdria evento L.
cenario
01/01b - rutura total da | 1x107/m.ano 3x10°%/ano V) derrame s/inflamagdo 3x10%/ano
tubagem de ligagao do - . =
reservatério as bombas Jetfire+poolfire 2,1x10°%/ano
02 — rutura parcial da 5x107/m.ano 1,5x10°/ano @ | derrame s/inflamacdo 1,5x10°/ano
tubagem de ligacdo do . v
reservatério as bombas flash+poolfire 4,5x10°/ano
jetfire+poolfire 7,5x10%/ano
explosdo 3x10%/ano
03 — rutura total do 5x107/ano 2x10%/ano @ poolfire imediato 1,4x10°%/ano

reservatério de GPL (a
superficie)

03 (rev) — rutura total do
reservatoério de GPL

1x107/ano @

4x107/ano @

poolfire imediato

2,8x107/ano

(recoberto)
04 - rutura de 10 mm no 1x10°/ano 4x10%/ano @ derrame s/inflamacg&o 3,2x10°/ano
reservatorio de GPL
flashfire+poolfire 1,9x103/ano
jetfire+poolfire 8x10°%/ano
explosdo 1,3x10°/ano
05 — rutura de 100 mm no 5x107/ano 2x10%/ano derrame s/inflamacio 1x10°%/ano
reservatorio de GPL (a . . ~
superficie) Jetfire+poolfire 1x10°/ano
05 (rev) —rutura de 100 mm | 1x107/ano ©® 4x107/ano @ derrame s/inflamacdo 2x107/ano
no reservatoério de GPL
Jetfire+poolfire 2x107/ano

(recoberto)

Notas: (1) considerando 30 metros de tubagem; (2) considerando 4 reservatdrios; (3) frequéncia de acordo com as

orientagbes do Purple Book, (Nota 2 da Seg¢do 3.2.1).

Avaliacdo de consequéncias

Para avaliar as consequéncias resultantes dos cenarios de acidentes selecionados, o operador
procedeu a sua modelacdo, utilizando os modelos matematicos incluidos no programa EFFECTS
10.0.0, produzido e distribuido pelo TNO (Holanda).

Para o efeito, foram considerados os seguintes valores de referéncia e pressupostos, entre outros:

e valores-limite - radiacdo térmica:7 kW/m? e 5 kW/m?; Inflamabilidade: 50% do
Limite Inferior de Inflamabilidade (LIl); e sobrepressao: 0,14 bar e 0,05 bar;
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e condi¢cdes meteoroldgicas mais frequentes: classe de estabilidade atmosférica D;
velocidade do vento: 4,5 m/s; temperatura: 172C (condigées meteoroldgicas mais
frequentes);

e inexisténcia de barreiras fisicas na propagacdo de radiacao térmica.

Foi apresentada uma descricdo de cada cendrio, incluindo a indicacdo da massa, caudal, tempo de
libertacdo de GPL e area correspondente ao derrame, em cada equipamento, bem como a
descricao dos resultados obtidos a partir do modelo utilizado.

Na tabela 2 sdo apresentadas as estimativas dos alcances dos efeitos obtidos para os cendrios
selecionados, incluindo o da rutura total de tubagem em bacia de retengdo, que corresponde a
uma darea de 943 m? (cendrio 01b), cujo estudo consta dos elementos apresentados
posteriormente. Foi referido que a modelagao dos cenarios 02 e 04 nao foi revista, uma vez que a
area de dispersdo do GPL é inferior a area da bacia, pelo que nao haveria alteracdo dos resultados
obtidos.

Tabela 2 - Estimativa dos alcances para os cendrios selecionados (metros)

Cenario Fenqmenos Dispersdo Radiacdo térmica Sobrepressao
perigosos nuvem
LIl/2 (m) 5,0 7,0 | 50 mbar | 140 mbar
kW/m? kW/m?
01 — rutura total da poolfire 285 107 95 (*) (*)
tubagem de liga¢do do o
s jetfire 124 108 (*) (*)
reservatoério as bombas
01b - rutura total da poolfire 584 94,6 84 (*) (*)
tubagem de ligagiodo | ’
A jetfire 124 108 (*) (*)
reservatoério as bombas
em bacia de retenc¢do
02 — rutura parcial da poolfire 15 13 (*) (*)
tubagem de ligagdo do .
s Jetfire 24 16 14 (*) (*)
reservatoério as bombas
explosdo (*) (*) 35 14
04 - rutura de 10 mm no | poolfire 16,5 14,7 (*) (*)
reservatoério de GPL o
jetfire 27 8,5 7,5 (*) (*)
explosdo (*) (*) 37 15

(*) ndo aplicdvel ou valor ndo obtido na modelagdo
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Determinacado das zonas de perigosidade

O operador apresentou a representacao dos maiores alcances dos efeitos de radiacdao térmica
correspondentes ao limiar da possibilidade de ocorréncia de letalidade e de efeitos irreversiveis
na saude humana, que foram estimados em 108 m e 124 m, respetivamente (cendrios 01 e 01b) e
o alcance da inflamag¢do da nuvem de GPL (cenario 01), que foi estimado em 285 m, sobre uma
figura onde se encontra representado o estabelecimento e a envolvente. Considerando que o
cenario 01lb, que contempla a existéncia da bacia de contencdo retrata a realidade do
estabelecimento, o proponente excluiu o cendrio 01, justificando essa situacdo. Deste modo, foi
considerado que as zonas de perigosidades associadas ao projeto de alteracdo sdo determinadas
pelos alcances da radia¢do térmica de 5,0 kW/m2 (zona de efeitos irreversiveis na saide humana)
e de 7,0 kW/m? (zona de efeitos letais) do cendrio 01b - rutura total da tubagem de ligacdo do
reservatério as bombas em bacia de retencdo, que foram estimados em 124 m e 108 m,
respetivamente, e que ultrapassam os limites da drea do estabelecimento, a leste, no maximo em
80 m.

Caraterizacdo da vulnerabilidade da envolvente

O Terminal estd localizado na margem esquerda do Tejo, nas proximidades dos aglomerados da
Trafaria e de Murfacém, unido de freguesias de Caparica e Trafaria, e esta incluida na unidade
operativa UNOP 6 — Pera, do Plano Diretor Municipal (PDM) de Almada.

Foi apresentada uma descricdao da envolvente do estabelecimento, tendo sido identificados, como
elementos construidos, a Quinta dos Buxos a 305 m, a sul, uma vivenda a 250 m, junto as piscinas
de agua de incéndio do estabelecimento, e as instalagdes do Forte da Trafaria a cercade 276 m, a
oeste. Na proximidade do estabelecimento ndo existem vias rodoviarias com grande trafego de
veiculos. No que se refere a vias fluviais, na proximidade do cais do Terminal, existe trafego,
nomeadamente a ligacdo Belém — Trafaria. Contudo, o operador menciona que existem normas
que definem a distancia de afastamento que esses barcos devem garantir relativamente ao cais
OU aos navios que estdo atracados.

De modo a permitir uma melhor visualizagao da classificacdo dos usos do solo na envolvente,
foram representadas sobre um extrato de uma carta do PDM de Almada, acompanhado de
legenda, a localizagdo do estabelecimento, a area correspondente ao projeto de alteracao e as
areas correspondentes aos maiores alcances dos cenarios estudados. Verifica-se que embora o
projeto de alteracdo esteja localizado numa 4rea classificada como «Espacos Industriais», as zonas
de perigosidade que lhe estdo associadas, e identificadas em «5. Determinagdo das zonas de
perigosidade» abrangem areas classificadas como «Espagos Culturais e Naturais».

No que se refere a atual ocupacdo do solo, de acordo com o referido pelo proponente e tendo
também em consideracdo as representacOes graficas apresentadas, as zonas de perigosidade
determinadas ndo abrangem elementos construidos nem ambientalmente sensiveis da
envolvente.

PROCEDIMENTO DE AIA N2 2924 — ALTERACAO DA ARMAZENAGEM DE GPL — TERMINAL DA TRAFARIA
PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO



Pagina 29 de 44

8. SINTESE DOS PARECERES RECEBIDOS DAS ENTIDADES EXTERNAS CONSULTADAS

De acordo com o referido no ponto 2 deste Parecer, tal como previsto no ponto 10, do art.2 142
do RJAIA solicitou-se parecer as seguintes entidades:

Camara Municipal de AlImada (CMA)

Instituto da Conservacdo da Natureza e Florestas
Administragdo do Porto de Lisboa (APL)
Associagdao Nacional de Protegao Civil

Ministério da Defesa Nacional

ANA — Aeroportos de Portugal

Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Infraestruturas de Portugal, I.P.

YVVVVVVYVYY

Foram recebidos os parecer da autarquia de Almada, da APL, da ANA e da Direcdo-Geral de
Recursos de Defesa Nacional, que constam do anexo 3 ao presente parecer, apresentando-se de
seguida um resumo das questdes abordadas pelas entidades.

A CMA nao se op0e a execucdo do projeto e apresenta um parecer técnico identificando algumas
lacunas do EIA, em particular, no que respeita a andlise efetuada sobre os fatores ambientais
Geologia e Geomorfologia, Solos e Uso do Solo, Ambiente Sonoro, Socioeconomia e Ordenamento
do Territdrio, e considera que as medidas de minimizagdo e compensacdes elencadas no EIA sdo
genericamente adequadas. Salienta os impactes negativos resultantes do trafego de pesados afeto
ao Terminal, ndo obstante a reduc¢do prevista com a execug¢dao do projeto, que circula nas vias
locais atravessando areas urbanas e que nao garantem condi¢cdes de seguranca rodovidria e
conforto acustico.

A APL n3ao manifesta oposicao ao projeto, referindo que apesar da area de implanta¢ao dos novos
reservatérios de GPL ser adjacente a area de jurisdicdo portuaria e exterior a da parcela objeto da
Licenca de Uso Privativo de Parcela do Dominio Publico, atribuida a OZ pela APL, serdo instaladas
na area dessa parcela novas tubagens no cais do terminal com ligacao aos depdsitos. Refere o
prazo de validade dessa licenga, a qual termina a 31 de dezembro de 2019, referindo que
atendendo ao disposto no n.2 12 do art.2 112 do Regulamento sobre a Utilizagao Privativa de
Parcelas do DPE afetas a APL, através de licenca, deverd o proponente ter em consideracgao o facto
de que, na presente data e no enquadramento legal vigente, ndo é possivel garantir que a OZ sera
o titular da futura licenca de utilizacdo do dominio publico, apesar do direito de preferéncia que
Ihe assiste.

Sugere a analise das condi¢cGes atuais da infraestrutura de cais, quer em termos de capacidade de
absorcdo de energia das defensas, quer em termos de capacidade de resisténcia dos cabecos de
amarracao, e da sua localizacdo face as grandes diferencas de dimensdes dos navios a amarrar.

Refere um lapso do EIA na referéncia ao procedimento de limpeza do braco de carga, quando se
refere que a mesma serd feita com a utilizagcdo de ar comprimido. Considera que tal limpeza deverd
ser efetuada utilizando vapores de prépria carga ou um gas inerte como, por exemplo, o azoto.

Refere outro lapso do EIA sobre a referéncia ao Terminal de Liquidos de Porto Brandao,
concessionado a empresa PETROGAL, como infraestrutura portuaria especializada ativa, quando a
mesma se encontra desativada desde 2012.
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A ANA refere que considerando as cotas altimétricas aproximadas do local e a tipologia das
construgcdes ndo é expetdvel a existéncia de situagdes que excedam a cota de referéncia para a
referida Zona 8, pelo que ndao tem objec¢do ao projeto.

A DG da Defesa Nacional informa que a area em estudo ndo interfere com infraestruturas e/ou
servidoes militares, afetas a Defesa Nacional. Contudo localiza-se muito préximo da area de
Serviddo Militar do Depdsito POLNATO de Lisboa, pelo que qualquer alteracdo futura deve ser
comunicada a esta DG.

Atendendo as questdes suscitadas pelas entidades acima indicadas, em particular sobre as
guestdes mais técnicas de projeto, solicitou-se ao proponente a respetiva andlise, que se indica a
seguir, e que mereceu a concordancia da CA.

No que se refere as questdes da APL relativamente aos navios a descarregar no Terminal, de
acordo com o transmitido pela OZ sobre esta questdo em 25/01/2017, os navios terdo dimensdes
iguais ou proximas dos atualmente usados e bastante inferiores as dimensGes maximas previstas
para o Cais do Terminal, o qual foi dimensionado para navios com cargas muito maiores usadas
em outros produtos com o Gasdleo.

A OZ confirma a hipdtese de lapso referida no procedimento de limpeza das mangueiras e
tubagens de descarga de navios que é feita com vapor do préprio gas e ndo com ar.

Relativamente as questdes suscitadas pela CMA sobre a Geologia e Geomorfologia, a OZ refere
gue os comentarios relativos a alteracdo do talude na zona de implantagao dos tanques estdo de
acordo com os planos previstos, que nio terdo sido detalhados neste documento. E propdsito da
OZ Energia e dos projetistas envolvidos de garantir a estabilidade do talude e das estruturas na
placa superior projetando todas as intervengdes com base na caracterizagao e analise geotécnica
adequada e assim assegurar a continuidade da boa estabilidade geotécnica que a zona em questao
tem demonstrado desde o inicio do Terminal.

Os elementos apresentados correspondem a fase final da obra das funda¢des dos reservatérios
GPL e dos muros de contengao do aterro sobre os mesmos.

Na fase de licenciamento para obtencdo de alvara de construcdo, o proponente refere que sera
submetido a entidade competente (Camara Municipal de Almada) o projeto de escavacdo,
contencao periférica e estabilizacdo de taludes. Previamente, serdo executadas sondagens
adicionais na zona de intervenc¢ao para uma adequada caracterizagao dos terrenos envolventes e
disponibilizar os dados corretos a definicdo da técnica e equipamento adequado a realizacdo do
revestimento do talude e execug¢do da contencao.

No que respeita Solos e Uso do Solo a OZ refere que os reservatdrios serdo recobertos com areia
e instalados, um a um, em leito de areia, confinados por muro de suporte. Sob a camada de areia
serd instalada manta geotéxtil anti-ervas e camada de terra vegetal com adubo e fertilizante, para
colocacdo da hidrossementeira, em camada de 200mm (Fig. 3). De acordo com o projeto de
arranjos exteriores, é proposto um revestimento dos taludes através de uma hidrossementeira de
prado tipo Boskseed control supreme, cuja composicdo e diversidade manterd uma cobertura ao
longo de todo o ano, cuja mistura de sementes de espécies herbaceas é de elevada resisténcia a
condicbes ambientais extremas. Os sistemas radiculares conferem estabilidade superficial e
profunda aos solos. Mistura de alta qualidade adequada a zonas de elevada inclinacdo e sem rega.
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2200 TERRA VEGETAL E HIDROSEMENTEIRA
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Fig. 3 — Pormenor das camadas de cobertura dos reservatdrios

Relativamente a Qualidade do Ar, sobre a recomendacao de “assegurar a manutenc¢do e revisdo
periddica de veiculos de transporte”, a OZ refere que é associada da Apetro e subscreve o Acordo
para a Seguranca Rodoviaria Acrescentada (ASRA) que obriga a ado¢do de padrdes de manutencao
aos veiculos contratados para o transporte de mercadorias e que limita a idade e a quilometragem
desses veiculos, o que implica a sua substituicdo regular por veiculos mais recentes e, por isso,
mais silenciosos, energeticamente mais eficientes e menos poluentes.

Quanto as questdes relativas ao nivel do Ambiente Sonoro, refere-se que da andlise efetuada no
presente parecer verificou-se que o incumprimento legal estimado é exclusivamente devido a
circulacdo dos veiculos pesados afetos ao Terminal, em periodo noturno, pelo que serd imposta a sua
interdicao entre as 23h00 e as 7h00.

No que respeita as questdes relacionadas com Socioeconomia, decorrentes da circulacdo de
pesados afetos ao Terminal, a OZ prop&e a implementacdo de medidas, a acordar com os Servicos
da Camara Municipal, para que, dentro das limita¢des proprias do local, possam ser melhoradas
as condigdes de circulagao e seguranca rodoviaria de veiculos e pedes. Confirma que a via a ser
usada pelos veiculos pesados durante a fase de execu¢ao da obra é a EN377-1 entre o N6 das Casas
Velhas do 1C20 e o Murfacém.

Sobre a questao relacionada com o Plano de Ordenamento do Estudrio do Tejo, o EIA refere este
Plano de Ordenamento, embora seja mencionado que o mesmo ndo estd aprovado e que se
encontra ainda em elaboracdao um estudo para futura aprovacao. A finalidade da referéncia foi
apenas para evidenciar que com as informacdes disponiveis ndo se anteveem conflitos com um
Plano que venha a ser aprovado no futuro. A andlise efetuada ao presente projeto ndo foi
influenciada pela referéncia nem pelo conteudo do referido Plano ndo aprovado.

Relativamente a Anadlise de Risco, a CMA refere que ndao emite parecer relativamente ao risco de
acidente envolvendo substancias perigosas, por se tratar de matéria que tera tratamento dedicado
no Plano de Emergéncia Interno (PEIl), a validar pela Autoridade Nacional de Protecdo Civil (ANPC).
Esclarece-se que a Andlise de Risco tem como objetivo determinar as zonas de perigosidade
associadas ao projeto em avaliacdo, de modo a verificar se alteracao pretendida é compativel com
a envolvente. Deste modo, compete a APA, |.P. a emissdo do parecer de avaliacdo de
compatibilidade de localizagdo (ACL), o qual é integrado no presente procedimento de AlA, de

acordo com a alinea a) do n.2 9 do artigo 9.2 do Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5 de agosto.
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No que se refere ao PEI, este devera ser revisto e se necessario atualizado, uma vez que a
ampliacdo da armazenagem de GPL configura uma “alteragdo substancial”, na ace¢do do artigo
25.2 do referido decreto-lei. Esse documento ndo carece de validacdo da ANPC, devendo ser
colocado a disposicdo dessa entidade e, também, da APA, da CMA, da IGAMAOT e da DGEG,
guando solicitado.

9. CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, nos termos do seu artigo 15.2, n.2 1, do regime juridico de AlA, decorreu
durante 20 dias uteis, de 07 de dezembro de 2016 a 04 de janeiro de 2017.

Durante este periodo foram recebidas as exposicdes do Gabinete do Chefe do Estado Maior da
Forga Aérea e do Turismo de Portugal, IP.

Embora tenha sido elaborado um Relatdrio com os resultados da CP (para o qual se remete para
uma analise mais detalhada), sintetizam-se, de seguida, os aspetos identificados pelas entidades
que participaram.

O Gabinete do Chefe do Estado Maior da Forca Aérea refere que o projeto em avaliacdo nao se
encontra abrangido por qualquer Servidao de Unidades afeta a Forca Aérea.

O Turismo de Portugal IP informa que na drea de intervengao do projeto ndo serdo diretamente
afetados empreendimentos turisticos classificados, nem recursos turisticos especialmente
conhecidos.

Refere que o EIA identifica os impactes negativos do projeto, ao nivel da paisagem. Esta entidade
reconhece que existe um esforco para integrar, da melhor forma possivel, as construcdes
supramencionadas, com a realizagdo de um Projeto de Integracdo Paisagistica, por forma a
valorizar o local face a situacao atual conferindo a este local um aspeto mais naturalizado.

Das exposicdes recebidas, nenhuma se opde ao projeto em andlise. Apenas o Turismo de Portugal
refere a importancia da correta implementacao do Plano de Integracdo Paisagistica por forma a
promover a valorizagdo paisagistica do local do projeto.

10. CONCLUSAO

O projeto de execucdo da “Alteracdao da Armazenagem de GPL do Terminal da OZ” localiza-se na
Trafaria, concelho de Almada.

O proponente do projeto é a OZ Energia Gas, S.A., que explora o atual Terminal da Trafaria.

O projeto consiste na construcao de quatro reservatodrios para gas de petrdleo liquefeito (GPL)
com uma capacidade total de 2 000 m3, que equivalem a cerca de 900 t de propano, huma area
com cerca de 1125 m? no interior do atual Terminal da OZ. O projeto inclui a instalacdo de um
sistema de bombagem, localizada junto aos novos tanques de armazenagem, bem como novas
tubagens.

Os novos reservatorios de GPL a instalar no Terminal serdo recobertos por terra, estando prevista
a implementacdo de um projeto de integracao paisagistica, no qual se propée um revestimento
dos taludes através de uma hidrossementeira de prado, cuja composicdo e diversidade mantera
uma cobertura ao longo de todo o ano.
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Com a implementac¢do do projeto, pretende-se que o Terminal da Trafaria da OZ Energia adquira
maior independéncia de abastecimento de GPL, favorecendo o abastecimento por via maritima
em detrimento da via rodoviaria, atualmente utilizada.

O projeto encontra-se abrangido pelo Regime Juridico de Prevencdo de Acidentes Graves,
constituindo um estabelecimento enquadrado no nivel superior do Decreto-Lei n.2 150/2015, de
5 de agosto. O projeto de ampliacdo em avaliacdo configura uma “alteracdo substancial” ao
estabelecimento, na acecdo do artigo 25.2 do referido decreto-lei.

Relativamente a conformidade do projeto com os instrumentos de gestdo territorial, verifica-se
gue o projeto ndo compromete as orientacdes estratégias preconizados no PROTAML. Nos termos
do PDM de Almada (PDMA) o projeto insere-se na UNOP6 — Pera, encontrando-se o local da
ampliacao abrangido por Espago Industrial Existente, conforme se constata pela planta de
ordenamento do PDMA. De acordo com o regulamento do PDMA, o projeto cumpre as disposi¢des
de uso e ocupacdo do solo prescritas para os Espacos Industriais, e estd conforme com os indices
urbanisticos definidos no artigo 979.

O projeto ndo esta abrangido por areas classificadas como de restricdo de utilidade publica (REN
e RAN), ndo estando portanto sujeitas as disposicdes dos respetivos regimes juridicos.

No que se refere aos impactes positivos, salientam-se os impactes socioecondmicos
considerando-se que o projeto representa uma melhoria significativa no desempenho do Terminal
da OZ Energia na Trafaria, que se traduz no aumento do uso da via maritima para a rececao de
GPL, e contribuindo para um aumento das quantidades a operar e uma diminuicdo do trafego
rodoviario.

Em termos de impactes negativos, s3ao expetaveis impactes nos fatores ambientais
Socioeconomia, Ambiente Sonoro, Recursos Hidricos, Solo e Uso do Solo, Qualidade do Ar,
Geologia e Geomorfologia.

Ao nivel da Socioeconomia sao expetaveis impactes negativos significativos na fase de execugao
de obra, decorrentes da circula¢do de trafego de veiculos pesados na povoacdo de Murfacém, na
medida em que a circulagdo na fase de obra (4 camides) ocorre em simultaneo com o
funcionamento habitual do Terminal (18 camides).

Na fase de exploragdo, nao obstante a reducao de 4 veiculos pesados decorrente do aumento do
abastecimento pela via maritima, continuardo a circular 14 veiculos pesados por dia, numa via com
poucas condicdes de circulagdo em seguranca. Contudo, considera-se que a medida preconizada
pelo proponente de efetuar a beneficiacdo das vias de acesso ao terminal, com introducdo de
pavimento com caracteristicas absorventes acusticas, e a introducdo de medidas complementares
de seguranca rodovidria, nomeadamente a criagcdo de condi¢Oes para melhorar o entrecruzamento
de veiculos em seguranca e garantir a protecdo das desloca¢cGes pedonais, minimizam os impactes
identificados.

Ao nivel do Ambiente Sonoro verifica-se atualmente o incumprimento dos limites legais no periodo
noturno, decorrente da circulagdo de veiculos pesados afetos ao terminal, prevendo-se que este
incumprimento se mantém na fase de exploracao do projeto. Ndo obstante, considera-se que a
interdicdo da circulacdo de veiculos afetos ao Terminal no periodo noturno e a introducdo de
pavimento com caracteristicas de absorcao acustica, garante o cumprimento dos limites legais e
minimiza o impacte negativo nos recetores sensiveis localizados na envolvente das vias de acesso
ao Terminal.
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Em termos de Recursos Hidricos, considera-se que as intervengdes previstas no projeto induzem
nos recursos hidricos superficiais e subterraneos impactes negativos pouco significativos,
minimizdveis com a implementacdo das medidas de minimiza¢do constantes do presente parecer.

Quanto aos Solos e Uso do Solo, verifica-se que 0s novos reservatorios de armazenagem de GPL
serdo instalados numa drea impermeabilizada com laje de betdo armado, pelo que se considera
gue sera na fase de construcdo que ocorrerdo os principais impactes nos solos relacionados com
a movimentacdo de terra e a eventual ocorréncia de derrames acidentais de substancias
poluentes, embora pouco provaveis se forem adotadas as medidas de minimizacdo propostas no
EIA.

Relativamente a Qualidade do Ar, considera-se que os impactes negativos do projeto na fase de
construcdo e na fase de exploracao relacionam-se fundamentalmente com as emissdes gasosas
gue serao constituidas no essencial por particulas em suspensdo (poeiras) e gases provenientes da
combustdo do gasdleo, que é o combustivel mais utilizado pelo tipo de veiculos e maquinaria
usados nas atividades de construcdo a desenvolver. Contudo na fase de construcdo com a
implementacdo das medidas preconizadas, os impactes sdo temporarios e pouco significativos. Na
fase de exploracao, ndo se prevé que a implementacdo do projeto venha a alterar a qualidade do
ar atual, sendo que os impactes junto aos recetores resultantes do mesmo serdo pouco
significativos.

No que respeita a Geologia e Geomorfologia, atendendo a que a localiza¢do prevista para o projeto
corresponde a uma zona onde ja existe a implantacdo de infraestruturas, o impacte sobre a
geologia é pouco significativo. O mesmo se aplica relativamente ao Geossitio existente, uma vez
gue a zona que se pretende agora intervencionar ja se encontra coberta quer por aterros, quer
por uma plataforma rigida.

Relativamente ao Patrimdnio Cultural, a area de implantacdo do projeto esta integrada numa
instalacdo ja em funcionamento e, por outro lado, como ja foi referido, na area de incidéncia do
projeto nao foram identificadas ocorréncias patrimoniais. Deste modo, ndao se identificaram
impactes negativos na fase de construcdo e de exploragao.

No ambito da Analise de Risco, e tendo por base a informacao complementar disponibilizada pelo
proponente, verificou-se que as zonas de perigosidade associadas ao projeto de alteragdo sao
determinadas pelos alcances da radia¢do térmica de 5,0 kW/m? (zona de efeitos irreversiveis na
satde humana) e de 7,0 kW/m? (zona de efeitos letais) no cendrio 01b - rutura total da tubagem
de ligacdo do reservatdrio as bombas em bacia de retencdo, que foram estimados, respetivamente
em 124m e 108m, que ultrapassam os limites da area do estabelecimento, a leste, no maximo em
80m.

De acordo com a representacdo grafica das zonas de perigosidade apresentadas pelo proponente,
verifica-se que ndo abrangem elementos construidos nem ambientalmente sensiveis e que essas
areas estdo classificadas como «Espacos Culturais e Naturais», que de acordo com o regulamento
do PDM de Almada, sdo os espacos nos quais se privilegiam a protecdo dos recursos naturais ou
culturais e a salvaguarda dos valores paisagisticos, nomeadamente os da REN. Nestes espacos sé
serdo admitidas construcdes de apoio a atividade agricola e de habitacdo do proprietario ou titular
dos direitos de exploracdo, desde que situadas a uma distancia igual ou superior a 500 m, medida
a partir da linha da maxima preia-mar de aguas vivas, o que ndo se aplica ao caso em apreco.

Assim, e tendo por base a andlise efetuada, podera concluir-se que o projeto de alteragdo de
armazenagem de GPL é compativel, no que concerne ao risco de acidentes graves envolvendo
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substancias perigosas, com as classificacGes e usos previstos para o territério, desde que sejam
implementadas as medidas propostas no estudo apresentado.

Da andlise do resultado da consulta publica, verifica-se que as entidades que participaram nao se
opdem ao projeto, nem propdem medidas de minimizacao adicionais.

Quanto aos pareceres recebidos das entidades externas consultadas, refere-se que as entidades
ndo manifestaram oposicao ao projeto. A APL questionou a capacidade da atual infraestrutura do
cais para receber os navios de maior dimensdo e identificou algumas lacunas do EIA. A Camara
Municipal de Almada identificou um conjunto de preocupacbes ao nivel da Geologia e
Geomorfologia, Socioeconomia, Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar, Uso do Solo e Ordenamento
do Territdrio e propde algumas recomendacdes. As questdes suscitadas pelas referidas entidades
foram respondidas pela OZ, tendo merecido a concordancia da CA, e consideradas na presente
avaliagdo.

Assim, considerando que os impactes negativos significativos identificados sdo passiveis de
minimizacdo com as medidas propostas no ambito desta AIA, a Comissdo de Avaliacdo propode a
emissao de parecer favoravel ao projeto de execucdo da “Alteracdo da Armazenagem de GPL”,
condicionado ao cumprimento das medidas de minimizacdo e do programa de monitorizacdo
discriminados no capitulo seguinte.

Com base na significancia global dos impactes negativos e positivos identificados para os varios
fatores ambientais, foi determinado um indice de avaliagcdo ponderada de impactes ambientais de
valor 3, o qual expressa a conclusdo da avaliacdo qualitativa desenvolvida no Parecer técnico da
CA.

11. ASPETOS A CUMPRIR NA CONCRETIZAGAO DO PROJETO DE EXECUGAO
11.1. PREVIAMENTE A EMISSAO DA LICENGA OU AUTORIZAGCAO DO PROJETO

1. Integrar no Caderno de Encargos todas as medidas de minimiza¢do, contantes do Cap. 11.2. do
presente parecer.

11.2. MEDIDAS DE MINIMIZAGAO
11.2.1. PREVIAMENTE A EXECUGCAO DA OBRA

1. Integrar no Caderno de Encargos da Obra e nos contratos de adjudicacdo que venham a ser
produzidos pelo proponente, para efeitos da construcdo do projeto, todas as medidas de
minimizacdo dirigidas para a fase prévia a execucdo da obra e para a fase de obra e a fase final
de execucdo da obra, constantes na Lista de Medidas Gerais da Fase de Construcdo, disponivel
no portal da APA, I.P., designadamente as medidas 1a 3,5a 10,14 a 16, 18, 19, 21 a 25, 27 a 34,
37,38,40a43,45a47,49, 50 a 53.

11.2.2. FASE DE EXECUGCAO DA OBRA
PATRIMONIO CULTURAL

1. Comunicar a tutela do Patrimdnio Cultural se forem detetadas ocorréncias patrimoniais, devendo
a obra ser suspensa nesse local.

RECURSOS HiDRICOS

2. Implementar o Plano de Prevencao e Gestdo de Residuos de Construgcao e Demolicao.
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. Proceder a manutencao e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de

forma a manter as normais condi¢Ges de funcionamento e assegurar os riscos de contaminagao
dos solos e das dguas.

. Armazenar os 6leos, lubrificantes, tintas, colas, resinas, entre outras substancias, em recipientes

adequados e estanques, para posterior envio a destino final apropriado.

. Reduzir a acumulacdo de dguas pluviais através da bombagem continua e efetuar o seu

encaminhamento para a linha de agua mais proxima, nas dreas particularmente favoraveis a
acumulacdo de agua pluvial e a rececdo de eventuais exsurgéncias de aguas subterraneas.

. Dotar os trabalhadores afetos a obra de meios e conhecimentos para intervir rapidamente em

caso de acidente envolvendo derrame de 6leos e hidrocarbonetos de modo a evitar que estes
produtos possam atingir o meio marinho.

QUALIDADE DO AR

Proceder a aspersao regular e controlada de dgua, sobretudo durante os periodos secos e
ventosos, na area afeta a obra e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde poderd
ocorrer a produc¢ao, acumulagao e ressuspensao de poeiras.

Assegurar a manutencdo e revisdo perioddica da frota de veiculos de transporte de matérias-
primas e mercadorias de forma a reduzir as emissdes para a atmosfera.

Adotar cuidados especiais nas operacdes de transporte e deposicdo dos materiais de construcao
e de materiais residuais da obra, especialmente quando estes forem pulverulentos ou do tipo
particulado. Neste sentido deverdo ser utilizados equipamentos com regulacdo de altura de
gueda nas descargas, sendo garantida a menor altura de queda possivel aquando da realizacdo
destas operacdes.

GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

Minimizar a drea de impermeabilizacdo do solo, no respeitante a estabilizacdo de taludes, por
forma a minorar o efeito da construcdo na recarga dos aquiferos.

SOCIOECONOMIA

Programar o trafego didrio, a fim de evitar a concentracdo excessiva de veiculos e circulagdo nas
horas de maior movimento, estando interdita a circulacdo de pesados afetos a obra no periodo
entre as 20h e as 8h da manha.

11.2.3. FASE FINAL DE EXECUGAO DA OBRA

Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que
possam ter sido afetados pelas obras de construgao.

Melhorar as condi¢cdes das vias de acesso ao Terminal, em articulagdo com a autarquia,
nomeadamente com a introdugdo de pavimento com caracteristicas de absorcdo acustica e de
medidas complementares de seguranca rodoviaria, como seja a criacdo de condi¢bes para
melhorar o entrecruzamento de veiculos e garantir a protecdo das deslocacdes pedonais.

11.2.4. FASE DE EXPLORACAO
SOLOS, FATORES BIOLOGICOS E ECOLOGICOS E PAISAGEM

Efetuar a manutencdo do revestimento vegetal previsto no Projeto de Integracdo Paisagistica,
como forma de protecdo contra a erosao e valorizacdo ambiental e paisagistica do Terminal.

QUALIDADE DO AR
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Garantir a manuteng¢do adequada dos veiculos cisterna utilizados no transporte de GPL de
forma a reduzir as emissdes gasosas para a atmosfera.

GESTAO DE RESIDUOS

Garantir a triagem, acondicionamento e encaminhamento dos residuos produzidos a destino
final licenciado, de acordo com a sua classificacdo. A recolha, armazenagem, transporte e
destino final dos residuos deverad realizar-se, de acordo com a legislacdo em vigor, em matéria
de gestdo de residuos e integrado do atual sistema que o Terminal da OZ Energia dispGe
atualmente.

SOCIOECONOMIA/AMBIENTE SONORO

Regular a circulacdo de veiculos pesados afetos ao Terminal, de modo a que apenas circulem
na Rua 12 de Maio, Rua da Liberdade, Largo da Liberdade e Rua do Movimento das Forgas
Armadas no horario normal de rececdo e expedicdo do Terminal, entre as 7h00 e as 20h00,
estando interdita a circulacdo de veiculos entre as 23h e as 7h.

Efetuar medicOes acusticas em caso de reclamacdo, devendo ser equacionadas medidas de
minimizacdo, caso se verifique o incumprimento dos limites legais.

11.2.5. FASE DE DESATIVAGAO

Apresentar um plano de desativacdao do Projeto no ultimo ano de exploragdo, referindo
especificamente as a¢les a ter lugar, impactes previsiveis e medidas de minimizacado, destino a
dar a todos os elementos a retirar do local, bem como, um plano de recuperacao final de todas
as areas afetadas. O referido plano é aplicavel tanto a desativacao total do projeto como as
acoes de desativacao parcial.

11.3. PROGRAMA DE MONITORIZAGAO DO AMBIENTE SONORO

Locais de Amostragem

Os locais de monitorizacdo correspondem aos recetores com usos sensiveis ao ruido mais
proximos do Terminal, os quais foram monitorizados na situacdo de referéncia, designadamente
o ponto 1 situado na Quinta do Buxo, que consiste numa quinta com uma habitacdo isolada,
localizado a cerca de 450 m a sul do Terminal da OZ Energia junto da via de acesso ao Terminal; e
o ponto 2 localizado na zona urbana da Trafaria e que se encontram identificados na figura
seguinte. Devera, ainda, ser incluido um ponto de monitorizacdo situado junto a habitacdo
existente a 250 metros a Sudoeste da area do projeto e proxima das piscinas para combate a
incéndios.
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Nas avaliacdes de ruido a efetuar em P1 nos periodos diurno e entardecer serd fundamental
incluir, para além das demais fontes de ruido, a passagem de veiculos pesados afetos ao Terminal
na proporg¢do 0,9 VPT/hora - calculada por transferéncia dos VPT do periodo noturno para estes
dois periodos (5457:365dias:16h).

Caso existam reclamacgdes devidamente justificadas deverdo ser também efetuadas medicdes
junto dos reclamantes, devendo estes locais passar a constar do conjunto de pontos a monitorizar.

Parametros a Monitorizar

Efetuar as medicdo de ruido ambiente nos periodos diurno, entardecer e noturno, de acordo com

o estabelecido no Regulamento Geral do Ruido / RGR (Decreto-Lei n.2 9/2007, de 17 de janeiro),
retificado pela Declaracdo de Retificacdo n.2 18/2007, de 16 de margo e alterado pelo Decreto-Lei n.2
278/2007, de 1 de agosto).
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A caracterizagdo acustica a efetuar sera baseada nos registos e andlise dos valores do nivel sonoro
continuo equivalente ponderado em malha A de longa duragdo LAeg, de acordo com o estabelecido
no RGR. Serdo, ainda registados os valores de diversos indices estatisticos.

Frequéncia de Amostragem

A campanha de medicdes acusticas deve ocorrer no més seguinte a entrada em funcionamento do
projeto.

Em caso de reclamacdo deverdo ser efetuar outras medicGes acusticas.

Técnicas, Métodos de Analise e Equipamentos Necessarios

As medig¢des do ruido ambiente serao realizadas de acordo com o estabelecido no RGR e segundo
as orientacdes da Norma Portuguesa NP 1996 de fevereiro de 2011 - "Acustica. Descricdo, medicao
e avaliagdo do ruido ambiente". Partes 1 e 2. Deverao ser realizadas por uma Entidade Acreditada
para o efeito. Serdo ainda seguidas nas medi¢Oes as “Diretrizes para a Elaboracdo de Planos de
Monitorizacdo de Ruido de Infraestruturas de Transporte Rodovidrios e Ferrovidrios” emitidas pela
Agéncia Portuguesa de Ambiente e os “Critérios de Acreditagdao Transitéria relativos a
Representatividade das Amostragens de acordo com o Decreto-Lei n.2 9/2007” emitidos pelo
Instituto Portugués de Acreditacao.

Os equipamentos de medigdo acustica serdo de modelo(s) homologado(s) pelo Instituto Portugués
de Qualidade e calibrados pelo Laboratdério Primario de Metrologia Acustica.

Os critérios de analise serdao os constantes da legislagdo em vigor, nomeadamente no RGR.

Critérios de Avaliacdo de Dados

Os critérios de avaliacdo de dados para as medigdes acusticas a efetuar, serdo os estabelecidos na
legislacao sobre ruido ambiente em vigor, nomeadamente no RGR.

Avaliar a evolucdo temporal dos resultados, através da comparagdao com os resultados da
campanha de referéncia apresentada no Estudo de Impacte Ambiental.

Os resultados da monitorizagdo devem ser analisados tendo em vista:

e Verificar o cumprimento da legislacdo aplicavel;
e Verificar a necessidade de adotar medidas de minimizacdo complementares, em caso de
incumprimento dos valores limite legais.

Relacdo entre os Fatores Ambientais a Monitorizar e os Parametros Caracterizadores da
Exploracdo do Projeto

Na fase de exploracdo, os niveis sonoros sao essencialmente influenciados pelo funcionamento
dos equipamentos associados ao Terminal e a circulacdo rodoviaria.

A monitorizacdo nesta fase deve permitir avaliar o cumprimento da legislacdo aplicavel.

Tipo de Medidas de Gestdo Ambiental a Adotar na Sequéncia dos Resultados dos Programas de
Monitorizacdo

Caso a monitorizacdo revele a existéncia de situagdes de incumprimento dos valores limite devem
ser equacionadas e implementadas medidas de minimizacdo suplementares e/ou
redimensionadas as ja implantadas, sendo necessario realizar nova campanha de medicdes apds
a concretizagao das novas medidas de modo a demonstrar que foi reposta a conformidade legal.
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Periodicidade dos Relatérios de Monitorizacdo e Revisdo do Programa de Monitorizacdo

Na sequéncia da(s) campanha(s) de monitorizacdo serd elaborado o respetivo relatério de
monitorizacdo, para envio a Autoridade de AIA. Este(s) relatdrio(s) serdo elaborados nos termos
da Portaria n.2 330/2001, de 2 de abril.

Os Relatérios de Monitorizacdo apresentardo a identificacdo do local de monitorizacdo e dos
equipamentos de medicdo utilizados, os periodos de avaliacdo, as fontes de ruido presentes e os
resultados, bem como a sua analise e conclusdes, incluindo os critérios para a decisdo sobre a
revisdo do programa de monitorizacdo. Estes relatdrios apresentardo uma andlise de tendéncias
evolutivas relativas ao ambiente acustico no local monitorizado.

Dependendo dos resultados obtidos, o Plano deverd ser revisto em termos da sua frequéncia.
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ANEXO 1 - iNDICE DE AVALIAGAO PONDERADA DE IMPACTES AMBIENTAIS

. Enquadramento

O Decreto-Lein.2151-B/2013, de 31 de outubro de 2013, que define o regime juridico de Avaliagdo
de Impacte Ambiental (AlA) prevé a integracdo, na Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), de um
indice de avaliagdo ponderada de impactes ambientais, conforme disposto no n.2 1 do seu artigo
18.2, que se transcreve:

1 - A DIA pode ser favordvel, favordvel condicionada ou desfavordvel, fundamentando-se num
indice de avaliagdo ponderada de impactes ambientais, definido com base numa escala numérica,
correspondendo o valor mais elevado a projetos com impactes negativos muito significativos,
irreversiveis, ndo minimizdveis ou compensdveis.

De forma a possibilitar a aplicacdo pratica da norma acima transcrita, o Grupo de Pontos Focais das
Autoridades de AIA, constituido ao abrigo do n.2 2 do artigo 10.2 do mesmo diploma, desenvolveu
uma proposta de metodologia para determinacao do referido indice.

A referida proposta mereceu a concordancia do Senhor Secretdrio de Estado do Ambiente, através
do despacho emitido a 17 de abril de 2014, e sera aplicada por um periodo experimental de um
ano, apo6s o qual serd efetuado um balango da sua aplicagao.

De acordo com a metodologia proposta, a determinagdo do indice, pela natureza do exercicio de
ponderacdo inerente, deve ser desenvolvido, em primeira instancia, pela Comissdao de Avaliacdo
(CA) e constar como anexo ao parecer a emitir ao abrigo do disposto no artigo 16.2 n.2 1 do
Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

Segundo esta metodologia, o valor do indice a definir reflete a significancia dos impactes apds
consideracdo das eventuais medidas de minimiza¢do dos impactes negativos e ou medidas de
potenciacdo dos impactes positivos, ou seja, reporta-se aos impactes residuais do projeto.

Il. Determinac¢ao do indice de avaliagcdo ponderada de impactes ambientais

Para efeitos de determinacao do referido indice, a CA assumiu como pressuposto de base a nao
inclusao da componente “Ordenamento do Territério” como um fator ambiental especifico dado
que o Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, no seu 18.2 n.2 6, refere que as situagdes de
desconformidade com IGT ndo condicionam o sentido da decisdo do procedimento de AIA. De
acordo com a analise técnica efetuada, foi atribuida a seguinte significancia dos impactes do
projeto sobre os fatores ambientais analisados:

PROCEDIMENTO DE AIA N2 2924 — ALTERACAO DA ARMAZENAGEM DE GPL — TERMINAL DA TRAFARIA
PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO



Fatores Ambientais

Patrimonio Cultural
Socioeconomia

Qualidade do Ar

Ambiente Sonoro

Geologia e
Geomorfologia
Recursos Hidricos
Solo e Uso do Solo

Significancia dos impactes

negativos

Pouco significativos
Significativos

Pouco significativos

Significativos
Pouco significativos

Pouco significativos
Pouco significativos
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Significancia dos impactes
positivos

Sem significado

Muito Significativos

Pouco significativos
Sem significado
Sem significado

Sem significado
Pouco significativos

Face as carateristicas do projeto bem como aos seus objetivos e tendo em consideragao os valores
em presenca nas areas afetadas foram atribuidos os seguintes niveis de preponderancia aos fatores
ambientais analisados:

Fatores Ambientais
Patrimoénio Cultural

Preponderancia
N3ao Relevante

Socioeconomia Relevante
Qualidade do Ar Nao Relevante
Ambiente Sonoro Relevante

Nao Relevante
Nao Relevante
Nao Relevante

Geologia e Geomorfologia
Recursos Hidricos
Solo e Uso do Solo

Com base na significancia global dos impactes negativos e positivos identificados para os varios
fatores ambientais, foi determinado um indice de valor 3, o qual expressa a avaliagdo qualitativa
desenvolvida no Parecer técnico da CA.
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ANEXO 2 - PARECERES RECEBIDOS DAS ENTIDADES EXTERNAS CONSULTADAS
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de Portugal

Exmo Senhor

Dr. Nuno Lacasta

Digmo. Presidente do Conselho Diretivo da Agéncia
Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9/9A

Apartado 7585 Alfragide

2611-865 Amadora

Sua Referéncia_ S064462-201612-DAIA.DAP, de 16-12-2016; DAIA.DAPP-00302.2016
Nossa Referéncia_ P.° 0903/15-6
Ne_ 616241

pata 27.12.2016

Serviddo Aerondutica do Aeroporto de Lisboa (Decreto n.° 48542, de 24-08-1968). Solicitacdo
ASREcr  de Parecer especifico

Processo de Avaliacao de Impacte Ambiental n.° 2924

Alteracdo da Armazenagem de GPL - Terminal da Trafaria

Exmo Senhor,

Analisados os elementos desta Consulta Pablica, disponibilizados no Portal Participa,
constata-se estar incluida nossa carta n.° 556440, de 24-07-2015, enviado 4 AGRI-PRO
AMBIENTE Consultores, S.A., promotor do Estudo de Impacte Ambiental deste projeto.

Em complemento do indicado pela nossa carta acima referida, atendendo ao disposto no
Art. 6.°, do decreto Serviddo Aeronautica do Aeroporto de Lisboa, considerando as cotas
altimetricas aproximadas do local e a tipologia das construgdes nio é expectavel a
existéncia de situagbes que excedam a cota de referéncia para a referida Zona 8 pelo que a
ANA, SA emite um parecer FAVORAVEL 3 pretensao.

Para situages futuras, estes pedidos de parecer devem ser enviados exclusivamente 3
Autoridade Nacional de Aviagao Civil

Com os melhores cumprimentos,

Direca’io Técnica Aeroportuaria
peracgoes e Safety,

—lvm

DIRECAO TECNICA AEROPORTUARIA
Rua B_Edificio 4/40_12 piso
Aeroporto de Lishoa

1700-008 Lisboa_Portugal

Tel (351} 218 413 500

Fax {351) 218 413 695

www.ana.pt

CIPC 500 700 834 Reg. 8197 Conservatéria Registo Comercial de {

Lisboa (1% Capital Social 200 000 000 Euros
VINCI

AIRPORTS ,

MOG 800037 02



PROJETO DE ALTERACAO DA ARMAZENAGEM DE GPL NO TERMINAL DA TRAFARIA

Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental.

Parecer Técnico

Foi a Administragdo do Porto de Lisboa solicitada, pela Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA), a emitir parecer especifico ao abrigo do disposto no n? 10 do artigo 142 do
Decreto-Lei n2 151-B/2013, de 31 de outubro, sobre o Estudo de Impacte Ambiental do
projeto de execugdo da "Alteracdo da Armazenagem de GPL - Terminal da Trafaria”, e

respetivos Aditamento e Resumo N3o Técnico.

Deste modo, foi analisada documentacdo disponibilizada pela APA na ligagdo

http://siaia.apambiente.pt/AlA.aspx?1D=2924, havendo a referir o seguinte:

1. O projeto insere-se na unidade industrial da OZ Energia Gas, S.A., sita em Porto dos
Buchos, Trafaria, Almada, e localiza-se em area adjacente a drea de jurisdigdo portudria.
Ndo obstante tal circunstancia, este projeto interfere diretamente com a Licenga de Uso
Privativo de Parcela do Dominio Publico, atribuida aquela empresa pela APL-

Administragao do Porto de Lishoa, SA.

O projeto consiste na instalagdo de quatro novos reservatorios cilindricos, horizontais,
recobertos, para armazenagem gases de petrdleo liquefeitos (GPL), cada um com uma
capacidade aproximada de 500 m3. Além dos reservatérios e dos equipamentos
acessorios de seguranca, controlo e comando das operagbes, o projeto contempla
também a instalacdo de uma Central de Bombagem com trés bombas (uma de reserva)
para movimenta¢do do produto, assim como tubagens de ligagdo dos novos
reservatorios, tubagem de ligacdo ao cais do Terminal e aos locais de carga dos camides-

cisterna e Estacdo de Enchimento de Garrafas
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Desta forma, apesar de a drea de implantagdo dos novos reservatorios de GPL ser
adjacente a area de jurisdigdo portuaria e exterior a da parcela objeto da licenga
anteriormente referida, serdo instaladas na drea dessa parcela novas tubagens no cais

do terminal com ligagdo aos depdsitos.

Tendo em atengdo os prazos de constru¢do e de vida util previstos no projeto,
respetivamente de 1 ano e 25 anos, é relevante informar que o direito de utilizacdo
privativa referente a parcela do dominio publico de que a OZ é titular, o qual tem um
prazo de validade de 10 anos, terminara a 31 de dezembro de 2019. Acresce que, nos
termos do n? 12 do art.2 112 do Regulamento sobre Utilizagdo Privativa de Parcelas do
DPE afetas a APL, através de licenca, "Todos os investimentos a realizar pelo titular da
licenga de utilizagdo privativa em obras e em instalagdes fixas ou indesmontaveis {...),
devem independentemente dos limites fiscalmente aceites, ser amortizados no prazo
previsto para a duragdo da licenga.”. Nestas circunstancias, e embora tal ndo seja uma
condicdo de inviabilidade do projeto, devera tomar-se em consideragdo o facto de que,
na presente data e no enquadramento legal vigente, ndo é possivel garantir que a 0Z
serd o titular da futura licengca de utilizagdo do dominio publico apesar do direito de

preferéncia que lhe assiste.

2. Com a implementacdo deste projeto prevé-se um aumento do transporte maritimo,
que passara dos atuais 35 navios/ano para 37 navios/ano. Este pequeno aumento no
numero anual de navios de GPL a descarregar no Terminal deve-se a poder ser utilizada
a totalidade da capacidade dos navios (1.500 t a 1.600 t de produto) em vez das atuais
550 t por navio, o que correspondera a um aumento de 211% na tonelagem

movimentada, passando dos atuais 8.200 t/ano para 25.500 t/ano.

Em face do previsto incremento do transporte maritimo, sugere-se a analise das
condicdes atuais da infraestrutura de cais, guer em termos de capacidade de absorcao
de energia das defensas, quer em termos de capacidade de resisténcia dos cabecos de
amarracao, e da sua localizagdo face as grandes diferencas de dimens&es dos navios a

amarrar.
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Os produtos a rececionar e a armazenar nos novos reservatérios sao o gas butano e
propano - produtos/cargas abrangidos pelo objeto da licenca e atualmente
movimentados no terminal, sendo que, na fase de exploragdo ndo sera alterado o
funcionamento de nenhum dos reservatdrios e equipamentos associados a
armazenagem e manuseamento dos restantes produtos presentes no Terminal

(gaséleo, biodiesel, “slop oil” e lubrificantes usados).

3. No que respeita a fase de construgdo do projeto, a mesma decorrera em paralelo com
o funcionamento do Terminal, e apesar de se encontrar previsto o transporte maritimo
de parte dos reservatdrios e da necessidade de realizacdo de obras na drea do cais, ndo

se prevé que venha a causar perturbacdo na operagao do mesmo.

4. O EIA conclui que os impactes residuais dizem respeito essencialmente a fase de
construcao e tém no geral um caracter temporario e impacte reduzido e que os impactes
na fase de exploragdo sdo claramente e globalmente positivos. Estes impactes positivos
tem a sua maior expressdo ao nivel dos impactes diretos na qualidade do ar, no ruido e
nas acessibilidades dos habitantes situados na envolvente das vias utilizadas para o
transporte de GPL, e decorrem da reducdo, em cerca de 13% (cerca de 900

veiculos/ano), do trafego rodoviario com destino ao terminal

5. O EIA conclui ainda que a implementagdo do projeto em estudo ndo conduzird a uma
alteracgdo sensivel do risco atual global do Terminal recomendando a implementagao

das medidas previstas no projeto de execugao.

6. Por fim, chama-se ainda a atencdo para as seguintes questdes:

e no que respeita ao procedimento de limpeza do brago de carga referido no
Capitulo 2.4.1. alinea b) do Relatdrio Sintese, julga-se existir um lapso quando se

refere que a mesma sera feita com a utilizagdo de ar comprimido. Considera-se



gue tal limpeza devera ser efetuada utilizando vapores da prépria carga ou um
gas inerte como, por exemplo, o azoto.

e na pagina 180 do volume Il e na pagina 864 do volume Il (Anexos técnicos),
refere-se o Terminal de Liquidos de Porto Brand3o, concessionado a empresa
PETROGAL, como infraestrutura portuaria especializada ativa, quando a mesma
se encontra desativada desde 2012. Contudo trata-se de um lapso que ndo

compromete, de modo algum, as conclusdes do estudo.

Deste modo, por tudo o referido, considera-se que o projeto para além das vantagens
comerciais para a OZ Energia e dos claros impactes positivos socio econdmicos, vem
beneficiar, por um lado, o transporte maritimo e as trocas comerciais do terminal com
reflexos positivos diretos nos proveitos da Administragdo do Porto de Lisboa, e por
outro, o desempenho ambiental do terminal, e consequentemente contribuir para a

melhoria do desempenho ambiental do Porto de Lisboa como um todo.
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Armazenagem de GPL - Terminal da Trafaria

Na sequéncia do v/oficio em referéncia, informa-se que a area em estudo ndo
interfere com infraestruturas e/ou servidées militares, afetas a Defesa Nacional.

Porém, por se localizar muito proxima da area de Servidao Militar do Depésito
POLNATO de Lisboa (Decreto n° 48848 de 24 de janeiro de 1969), qualquer alteracao futura
deve sempre ser consultada a Defesa Nacional.

Com os melhores cumprimentos, «¢ 4.__/;/

O Diretor-geral

Alberto Anténio Rodrigues Coelho

Direcdo-geral de Recursos da Defesa Nacional
(1)23de Janeiro de 2017 Av. Ilha da Madeira, 1400-204 Lisboa, PORTUGAL
concelcao. ezequiel TEL + 351 21 303 85 71 FAX + 351 21 302 72 21
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Parecer Técnico ao Estudo de Impacte Ambiental - 2924
“Projeto de Alteragdo da Armazenagem de GPL-Terminal da Trafaria”,

de Dezembro 2015

| - Enquadramento e Antecedentes

A Camara Municipal de Almada (CMAImada) emite o presente parecer técnico ao Estudo de
Impacto Ambiental - 2924 do projecto “Projeto de Alteracdo da Armazenagem de GPL-
Terminal da Trafaria”, de Dezembro 2015, cujo proponente é a empresa OZ Energia Gas,
S.A.. Este parecer é emitido no ambito da consulta publica, que decorreu entre 7 de
Dezembro de 2016 e 4 de Janeiro de 2017, e enquanto entidade externa consultada ao
abrigo do n.210 do Art. 14.°, do Decreto-Lei n.® 151-B/2013, de 31 de outubro (Oficio APA
S064462-201612-DAIA.DAP, de 16/12/2016).

@ 2 Minha Area

PQRTICIPQ

Consultas Estatisticas Sobre o Participa

D O O

. Alteracdo de Armazenagem de GPL no Terminal da Trafaria

Entidade promotora do projeto

OZ Energi

Figura 1 - Extrato do portal Participa (acedido em 28/12/2016).
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O EIA foi desenvolvimento tendo por base o Projeto de Execugdo, sendo a entidade
licenciadora a Direcao Geral de Energia e Geologia (DGEG).

O Terminal inscreve-se na alinea d) do n.® 3 - “Armazenagem subterranea e superficial de
gases combustiveis com uma capacidade igual ou superior a 300 t” do Anexo Il, do diploma
relativo a AlA (Decreto-Lei n.? 151-B/2013, de 31 de outubro) e a autoridade coordenadora
do procedimento € a Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P. (APA).

A instalagao existente esta abrangida pelo Regime de Prevencéo e Controlo de Acidentes
Graves, Decreto-Lei n.? 150/2015, de 5 de agosto, e classificada como “Estabelecimento de
nivel superior “.

O Estudo foi elaborado pela AGRI-PRO AMBIENTE e é composto pelos seguintes
documentos:

- Resumo Néao Técnico, de Dezembro de 2015;

- Relatério Sintese, de Dezembro de 2015;

- Anexos ao EIA, de Dezembro de 2015;

- Aditamento ao Relatério Sintese, Novembro de 2016;

- Anexos do Aditamento ao Relatério Sintese, Novembro de 2016.

- Elementos Complementares, de Dezembro de 2016.

A CMAImada procedeu a andlise destes documentos, tendo compilado um conjunto de
comentarios sobre o conteudo do EIA e a pretensao colocada pelo proponente.

Il - Divulgacao do EIA

A solicitacao da APA, IP para divulgacao da consulta publica deu entrada na CMAImada em
16/12/2016 (Oficio APA S064926-201612-DCOM.DCA, de 06/12/2016).

Através dos servicos municipais competentes, a CMAImada procedeu a publicitagédo e
divulgacao do anuncio da fase de consulta publica do EIA 2924 até 04/01/2017.

O anuancio do procedimento de AlA foi publicitado em diferentes canais de comunicagao do
municipio:

- Edital afixado em diferentes locais, incluindo a Unido das Freguesias de Caparica e
Trafaria (em Anexo);

- P4agina da Camara Municipal de Almada;

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade 2de 24
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Alteragao do Terminal da Trafaria em consulta piblica®*

Ambiente

0 Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
do projeto de Alteracéo da
Armazenagem de Gases de Petrdleo
Liquefeitos (GPL) no interior dos
limites do atual Terminal da Trafaria
da OZ Energia, estd em consulta
publica até ao dia 4 de janeiro de
2017,

Cem a implantagdo do projeto a OZ Energia pretende instalar quatro noves
reservatorios para armazenagem de propano liquefeito. cada um com uma
capacidade aproximada de 500 m® e respetiva estacdo de bombagem

Mo dmbito de processo de consulta plblica podem ser apresentadas, por
escrito, opinides e sugestdes relacionadas com o projeto em avaliacic
através do portal PARTICIPA. dirigidas ao Presidente da Agéncia Portuguesa
de Ambiente, ou entregues em mao na Ecoteca de Almada, até a data do
termo da consulta publica.

O EIA esta disponivel para consulta piblica na Ecoteca de Almada, Casa
Municipal do Ambiente, até ao dia 4 de janeiro, entre as Sh e as 12h30 e as
14h e as 18h

O estude pode ser nos
www. participa. ot

portais: www. .pte

Ecoteca de Almada

Casa Municipal do Ambiente

Rua Bemardo Francisco da Costa, 40
2800-029 Almada

Segunda a sexta: Sh - 12h30; 14h e as 18h

221212016

subscrever newsletier
pedido de publicagdes

EJ RSS Noticias

Registo de Utilizador

Entrar em Sess3o

Bilheteira Online

Guia de Servigos

Normas e Regulamentos
Reunibes Piiblicas

Postais de Almada

Servico SMS

Plataforma Electronica -
Concursos Piblicos
Consulta Piblica

Projetos QREN

Mercados Municipais
Territério & Populacio - Censcs
2011

Bolsas de Estudo
Wacinag o de Canideos 2016
Programa Pasta Escolar
Festa da Passagem de Ano
2016/2017 - Prestag3o de
Servicos Restauracao/Bebidas

Figura 2 — Pagina da CMAImada: https://www.m-almada.pt/xportal/xmain?xpid=cmav2, acedido em

02/01/2017(DECAM/CMA, 2017)

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade
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- Site especializado de ambiente da Camara Municipal de Almada - http:/www.m-
almada.pt/portal/page/portal/AMBIENTE:

Servicos Municipais de -
Ambiente
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Residuos +

Agenda ¥

7 de dezembro de 2016 a 4 de
janeiro de 2017

Consulta piblica do EIA do
projeto de alteracio do
Terminal da Trafaria

Estd em curso o processo de
consulta publica do Estudo de
Impacte Ambiental n.0
2924/2016, do projeto “Alteragio
da Armazenagem de GPL -
Terminal da Trafaria”, da 0Z
Energia Gas, S.A., situado no
terminal da Trafaria.

2016

Aquario Virtual

Vanha descobrir 2 fantastica
biodiversidade do litoral de
Almada, através de um mergulho
virtual no mar da Costa da
Caparica.

»Agenda " Contactos *Mapa do Sitio

2016

CMIA da Costa da Caparica
Venha conhecer este recurso de
educacdo ambiental da autarquia,
visitivel por grupos

organizados através de marcacio
prévia.

Destaques *

Mais arvores, menos carbono

Fundo Climatico "Almada Carbono
Menos" financiou a aquisicdo de mais
de 150 drvores que foram plantadas
com a comunidade no Jardim Urbano
da Costa da Caparica e Parque da Paz.

Servico de entrega de produtos
biolégicos em bicicleta

Em Almada ji existe um servico
inovador de encomenda de produtos
biolégicos, com a originalidade da sua RS
entrega ser feita em bicicleta, contribuindo para um consumo
mais sustentavel.

Destaques da SEM 2016

Sob o tema "Reinventar 3 Mobilidade
Urbana”, especialistas internacionais
em mobilidade trouxerem a Almada
inspiracio e ideias de cidades de todo
mundo durante a Semana Europeiz da Mobilidade.

., English Version |, = ok

Pesquisa

Pigina inicial  Agenda : Consulta piiblica do EIA do projeto de alteracio do Terminal da Trafaria

Agenda *

Consulta publica do EIA do projeto de alteracdo do

Terminal da Trafaria

Data

Horario

7 de dezembro de 2016 a 4 de janeiro de 2017
Das ShDD as 12h30 e das 14h00 as 18h00

Local / Locais

Ecoteca de Almada, Casa Municipal do Ambiente, Rua Bernardo

Francisco

Descrigd

da Costa 40, 2800-029 Almada

o

Espacos Verdes Urbanos

-

pegada cctbocs

Edlup'omi-hl
da CALY

[ Parceias e Projectos Intermacionass |-

ALMADA
CAMARA MUNICIPAL

Estd em curso, até ao préxime dia 4 de Janeire, o processo de consulta publica do Estudo de
Impacte Ambiental n.0 2924/2016, do projeto "Alteragie da Armazenagem de GPL - Terminal da
Trafaris”, da OZ Energia Gas, 5.A. O projeto em analise situa-se no terminal da Trafaria da Oz
Energia, localizade na Unido de Freguesias da Caparica e Trafaria.

Na Cimara Municipal de Almada, o estudo ests disponivel para consulta piblica na Ecoteca de
Almada, Casa Municipal do Ambiente, Rua Bernardo Francisco da Costa 40, 2800-02% Almada, no
periode das ShDO as 12h20 e das 14h00 as 18h00.

O estudo encontrs-se tsmbém disponivel para consults =m  wrrw.spambiente. e =m

vrvrvr. PARTICIPA. pt.

Todas as opinifes e sugestbes apresentadas por escrito relacionadas com o projetc em avaliacio.
poderdo ser apresentadas através do Portsl PARTICIPA, dirigidas ac Presidente da Agéncia
Portuguesa do Ambiente ou entregues em mi3c na Ecoteca de Almada, até 4 de Janeiro, data do
termo da Consulta Publica.

- Edital do procssso de consulta piblica

Organizacio
Condicées de Participacio

Observagbes

Voltar &b Imprimir

Figura 3 - Site especializado de Ambiente http://www.m-almada.pt/portal/page/portal/AMBIENTE,
acedido em 02/01/2017 (DECAM/CMA, 2017)
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No periodo da consulta publica e em horario de expediente, o EIA foi disponibilizado ao
publico interessado para andlise, na zona de atendimento da Ecoteca de Almada (Casa
Municipal do Ambiente, Rua Bernardo Francisco da Costa, 42, 2800-029 Almada).

Il — Historico

Na sequéncia de reunido realizada em Setembro de 2015, com representantes da empresa
AGRIPROAMBIENTE Consultores S.A., o Departamento de Energia, Clima, Ambiente e
Mobilidade da CMAImada disponibilizou os seguintes elementos de consulta:

- Plano Diretor Municipal (Planta de ordenamento, Planta de condicionantes, Reserva
Ecolégica Nacional e Reserva Agricola Nacional e respetivos diplomas legais) - ficheiros
PDF e JPEG;

- Estudos e instrumentos de gestado territorial na area do projeto de ampliacdo da Oz
Energia da Trafaria: em vigor, concluidos e em elaboragéo:

- Estudo de Enquadramento Estratégico da Costa da Trafaria - ficheiros PDF;

- Planos de Pormenor da Costa da Trafaria - ficheiros PDF;

- PP1 - POLIS - Praias Urbanas - ficheiros PDF;

- PP2 POLIS — Jardim Urbano - ficheiros PDF;

- Unidades de Execucao do Monte da Caparica Norte e Sul — Link para website;

- Estudo Estratégico e Plano de Urbanizagdo de Alimada Poente) — Link para website;

- Estudos e instrumentos de gestao territorial na area do projeto de ampliacdo da Oz
Energia da Trafaria — ficheiro Doc.

- Patriménio classificado (shapefile e diplomas legais);
- Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios - ficheiros PDF;
- Localizacao de pontos de abastecimento de agua para combate a incéndios — (shapefile).

A empresa AGRIPROAMBIENTE Consultores S.A. adquiriu ainda @ CMAImada extratos da
Carta do Ruido para o Concelho de Almada para os indicadores Lgen € Ln, assim como
extrato da Carta de Zonamento Acustico do Concelho de Almada.

IV — Apreciacao do EIA

O presente parecer técnico incide sobre os descritores considerados mais relevantes,
designadamente

e Geologia, Geomorfologia e Recursos Geoldgicos;

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade 5de 24
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Solos e Uso do Solo;

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua;

Qualidade do Ar;

Ambiente Sonoro;

Socioeconomia;

Ordenamento do Territério e Condicionantes.

DESCRICAO DA ATIVIDADE

O Projeto de Alteracdo da Armazenagem de Gases de Petréleo Liquefeitos (GPL) localiza-
se no interior das instalacbes do Terminal da Trafaria da OZ Energia, na zona Norte do
Concelho de Almada junto ao Estuario do Tejo.

Esta unidade foi construida no final dos anos sessenta, tendo iniciado a atividade em 1966.

O Terminal abrange uma area total de 79 825 m? e dispde de vérias plataformas a cotas
diferentes, ligadas por vias que permitem o acesso a qualquer ponto da instalagdo. O
acesso pode ser realizado por via maritima e rodoviaria.

Figura 4 —Terminal da Trafaria (AGRI-PRO AMBIENTE, 2015)

O acesso por via rodoviaria dentro do concelho € efetuado pelos itinerarios principais, pela
via municipal ex-EN377-1 e a partir da localidade de Murfacém, atravessando: a Rua 1° de
Maio, a Rua da Liberdade, o Largo da Liberdade e a Rua do Movimento das Forgas
Armadas.

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade 6 de 24
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Figura 5 — Area envolvente ao Terminal da Trafaria, imagem do Google Maps, acedida em 02/01/2017 (CMA,
2017)

e
!

Atualmente, o Terminal recebe, armazena e expede através de veiculos-cisterna e/ou
navios:

- Gases de petroleo liquefeitos;
- Gasoleo;

- Biodiesel;

- Oleos lubrificantes usados;

- Slop oil.

As instalagées da OZ Energia integram varias zonas (algumas desativadas) relacionadas
com a armazenagem de produtos petroliferos e respetivos residuos, nomeadamente:

- Zona do Cais de Acostagem - estruturas para acostagem de navios e movimentagao de
produtos;

- Zona de Armazenagem e Expedicao - plataformas de armazenagem, as ilhas de carga e
descarga dos veiculos-cisterna, sistema de enchimento de garrafas de GPL, instalagbes
administrativas e servigos auxiliares.

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade 7 de 24
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=

O projeto agora em analise engloba:

- A construcao de quatro reservatdrios de armazenagem de GPL (cilindros horizontais e
recobertos) cada um com uma capacidade Util de 500 m3. Estes reservatorios serdo
assentes no terreno existente e envolvidos por uma camada de material sedimentar, sendo
delimitados por muros de contengdo de 5 metros de altura. A area de implantagdo tem
cerca de 1 125 m? disponivel e estd impermeabilizada com laje de betdo armado localizada
a Este da atual area de armazenagem de gaséleo.

Figura 6 — Aspeto dos reservatérios a construir (AGRI-PRO AMBIENTE, 2015)

- A instalacéo de uma Central de Bombagem de GPL, junto aos novos reservatérios.

Nova Estacao de

Bombagem de GPL -
Area dos Novos
Reservatorios de GPL

Figura 7— Perspetiva da Area de Implantagéo do Projeto (AGRI-PRO AMBIENTE, 2015)
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Esta alteracdo da capacidade de armazenagem visa conferir maior independéncia de
abastecimento de GPL, favorecendo o transporte por via maritima em detrimento da via
rodoviaria, atualmente utilizada.

As instalagdes, neste momento, tém um sistema misto de abastecimento de gas, por via
maritima (provenientes do mercado internacional com especial incidéncia no Mar do Norte)
e por via rodoviaria da refinaria de La Rabida em Huelva (Espanha), a cerca de 644 km de
distancia do Terminal da Trafaria. Com esta alteragdo a empresa passara a ter condigbes
para receber “navios completos” com cerca de 1 800 t de butano e propano.

Produto Situacao Atual Situacao Futura Variacao
Transporte Rodoviario (n.2 veiculos/ano)
GPL Granel (entrada) 961 39 - 96 %
GPL Granel (expedigao) 113 152 +349%
GPL Garrafas 2 666 2 666 0%
Combustiveis Liquidos 800 800 0%
Slop Ol 1 000 1 000 09
Biodiesel 800 800 0%
Total 6340 5457 =13 %
Transporte Maritimo (n.2 navios/ano)
GPL 15 17 +13%
Combustiveis Liquidos 1 1 0%
Slop Ol 12 12 0%
Biodiesel [ 7 0%
Total 35 37 + 6%

Figura 8 —Trafego Rodoviario e Maritimo (AGRI-PRO AMBIENTE, 2015)

O projecto de alteracdo ndo tera um impacte relevante na quantidade de produtos
manuseados no Terminal, passando de 90 500 kt/ano para 91 200 kt/ano (Quadro 1.1 do
Relatério Sintese), que resultara num aumento de cerca de +0,8 %.

Produtos e | e | Varscio
GPL 25 500 26 200 + 3%
- GPL am navio 8 200 25 500 + 211 %
- GPLam cistarna 17 200 700 - 95 %
Combustiveis Liquidos 20 000 20 000 o
Stop O 25 000 25 00 o
Biodiesal 20 000 20 000 0

TOTAL 80 500 81 200 +0,8%

Figura 9 — Quantidades de produtos manuseados no Terminal (AGRI-PRO AMBIENTE, 2015)
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ANALISE DOS IMPACTOS:

A andlise realizada sobre os impactos do projeto incide sobre os descritores considerados
mais relevantes, tanto que se refere a situagéo de referéncia, como em relacao fases de
construcao, exploragéo e desativagao.

De acordo com a informacgéao disponibilizada, a fase de construgéo tera duracao aproximada
de 1 ano.

Geologia, Geomorfologia e Recursos Minerais

A caracterizacdo da Situacao de Referéncia baseia-se no “Estudo Geol6gico” que consta
Anexo 5.6, do volume dos Anexos Técnicos. Na “Planta de implantagdo das sondagens”
deste estudo sdo indicados 2 ensaios de penetragdo estatica (CPT) e 2 ensaios de
resistividade SRT, cujos resultados nao foram incluidos nos elementos apresentados,
desconhecendo-se assim qual a sua influéncia nos parametros geotécnicos apresentados.

Por outro lado, no Anexo 5.6 “Estudo Geoldgico” também néo constam os perfis geolégicos-
geotécnicos interpretativos referidos na pagina 15 do Capitulo IV do Relatério Sintese, e que
teriam permitido observar a evolugdo em profundidade das caracteristicas geotécnicas
identificadas.

No que se refere a Avaliacdao de Impactes, discorda-se que apenas sera necessario
proceder a escavagao das fundagdes conforme é referido na pag. 8 do capitulo V, dado que
sera necessario efetuar alteracées no talude existente no lado sul da plataforma onde serao
instalados os depdsitos, conforme é indicado nas péaginas 3,4 e 13 do mesmo capitulo.

Figura 10 — Corte com a intercegdo dos novos depdsitos com o talude da plataforma (AGRI-PRO AMBIENTE,
2015)

A avaliagédo de impactes para o descritor “Geologia, geomorfologia e recursos minerais” néo
contempla qualquer analise especifica sobre esta situacao, sendo a informagéao apresentada
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também omissa relativamente as atuais caracteristicas dos taludes envolventes a plataforma
a intervencionar. Desconhece-se assim quais as alteragdes a efetuar ao perfil do declive
existente e se serdo necessarias outras medidas para suporte do talude situado na base do
tanque T-19.
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Figura 11 — Extrato Planta: implantacdo dos novos depésitos no talude da plataforma (AGRI-PRO AMBIENTE,
2015)

A alteragéo do referido talude devera ser efetuada de forma a garantir a estabilidade das
estruturas que estdo localizadas na plataforma superior, atendendo as caracteristicas
geotecnias das formagdes geoldgicas presentes. Para além desta modelacdo, quaisquer
medidas adicionais que venham a ser necessarias para a estabilizacdo dos taludes e
controlo de fendmenos erosivos devem ter por base uma caracterizagdo e andlise
geotécnica mais aprofundada.

As medidas de contencao ou estabilizacdo que possam vir a ser necessarias devem atender
ao espaco natural envolvente, dado que as arribas do tejo sdo maioritariamente uma zona
natural, ecologicamente e paisagisticamente rica e diversa. As solugdes a adotar para
consolidagao dos taludes em instabilidade devem salvaguardar condigdes de seguranca de
pessoas € bens.

No que respeita a sismicidade, considera-se que esta tematica deveria ter sido abordada na
avaliacao de impactes, embora se conheca que esta sera feita no Plano de Emergéncia
Interno. Existe a possibilidade de ocorrem contaminagdes no caso de existir um sismo, dado
que, atendendo a intensidade sismica a que esta zona se encontra sujeita, as infraestruturas
inerentes a instalagcao poderem vir a sofrer danos ou até ser destruidas.

Estas precaucdes devem ser consideradas no ambito das Medidas Especificas deste
descritor.
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Solos e Uso do Solo

Na caracterizacdo da Situacao de Referéncia, o Uso do Solo ndo apresenta uma planta
detalhada da distribuicdo espacial dos usos existentes no local do projeto, apesar de ser
referida a realizagdo de levantamentos de campo. A fig. IV.9 embora identifique os usos,
nao apresenta a sua delimitacdo, tornando pouco clara a sua leitura.

No que se refere ao nucleo populacional da Trafaria, importa ainda referir que para além de
equipamentos sociais e infraestruturas, que o Forte da Trafaria constitui presentemente um
polo cultural do concelho de Almada.

No que se refere a Avaliacao de Impactes, em relacdo aos Solos ndo é apresentada uma
caracterizacdo do material sedimentar que ira cobrir/ envolver os depédsitos que irdo ser
instalados, sendo apenas designados com “areia e terra”. Dado que, de acordo com a
Medida Geral (MG)11 os materiais de escavacdo nao apresentam caracteristicas que
permitam a sua reutilizagdo em obra, considera-se que deviam ser indicadas as
caracteristicas do material mais adequado ao cobrimento dos depdésitos.

No que respeita a escavacao de parte do talude localizado a sul da plataforma, reitera-se o
que foi referido sobre esta questdo no descritor “Solos”, nomeadamente em relacdo a
estabilidade do talude e a medidas que possam eventualmente vir a ser adotadas.

Em relacdo ao Uso do Solo, para a Fase de Exploragcéo, discorda-se da indicacao da
classificagdo dos impactos serem sé positivos, pois de acordo com o aditamento ao estudo
da Avaliacdo de Compatibilidade de Localizacao, (datado de 28/12/2016) existem usos do
solo (espago urbano, espacos culturais e naturais e espago de vocacgao turistica) que estao
dentro da zona de perigosidade. Esta situacdo nao é referida em termos de avaliacdo de
impactos, nem ponderada no que se refere a medidas de minimiza¢ao do EIA.

Recursos hidricos e Qualidade da Aqua

Captacdo de Aguas

O Terminal da Trafaria da OZ Energia dispde de uma Licenca de Utilizacdo de Recursos
Hidricos para captacao de agua superficial no Estuario do Tejo, valida até 22 de fevereiro de
2018, para o reforco da alimentacao do sistema de combate a incéndios.

Drenagem de Aguas Pluviais e Aguas Residuais Domésticas e Industriais

No Terminal sédo gerados:

- aguas pluviais ndo contaminadas (recolhidas junto as zonas limitrofes do Terminal e zonas
onde nao existe a probabilidade da presencga de hidrocarbonetos), que sdo descarregadas
diretamente Estuario do Tejo;

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade 12 de 24
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- efluentes industriais contaminados (constituidos por aguas pluviais provenientes de zonas
onde pode ocorrer a presenga de hidrocarbonetos), que sédo tratadas numa ETARI antes
de serem descarregadas no meio recetor;

- aguas residuais domésticas, produzidas no Edificio Administrativo e instalagdes sanitarias
e balnearios sdo conduzidas para o sistema de drenagem e tratamento gerido pelos SMAS
de Almada/ETAR do Portinho.

O sistema de tratamento da ETARI localizado no Cais do Terminal (correspondente a uma
eventual descarga acidental), engloba:

-decantador onde ficam retidos os sélidos sedimentaveis, tais como areias e outros detritos
semelhantes.

- flotacao,

-4 filtros coalescentes que permitem assegurar a qualidade pretendida para o efluente final,
isto é, teor de hidrocarbonetos inferior a 5 ppm;

- Tanque de retengéo.

A descarga de efluentes no meio recetor dispde da Licengca emitida pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente — ARH Tejo, a 5 de julho de 2012, valida até 5 de julho de 2022.

Relativamente a este fator ambiental, recomenda-se que sejam adotadas as melhores
praticas por forma a evitar a contaminagéo do meio recetor por hidrocarbonetos.

Qualidade do Ar

De acordo com o EIA, a unidade industrial ndo tem fontes fixas de emissdes para a
atmosfera, existindo apenas emissodes difusas associadas a armazenagem e expedicdo de
produtos. Relevam-se também as emissdes resultantes do transporte de matérias-primas e
mercadorias.

Com a implementagdo do presente projeto havera reducdo de emissbes decorrentes da
transferéncia do transporte rodoviario para o transporte maritimo de matérias-primas. Desta
forma, os atuais 6340 veiculos/ano passarao para 5457 veiculos/ano (reducao de cerca de
13%). Apesar desta diminuicdo das emissbes, permanecem em circulagdo um ndmero
elevado de veiculos que atravessam a localidade de Murfacem, com prejuizo da populagcéo
local.

Assim, sugere-se a reformulacdo da medida de minimizacao “FE 2 — Manutencao adequada
dos veiculos cisterna utilizados no transporte de GPL de forma a reduzir as emissdes.”
(referida no ponto 2.2.2.2 do Relatério Sintese) para “Assegurar a manutencao e revisao
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periédica da frota de veiculos de transporte de matérias-primas e mercadorias de forma a
reduzir as emissdes para a atmosfera”.

Ambiente Sonoro

Na caracterizagdo da Situacao de Referéncia, a analise efetuada incide sobre os pontos
P1 (habitacdo da Quinta do Buxos, indicada como n&o permanente no aditamento datado de
Dezembro de 2016) e o ponto P2 localizado na Trafaria. Considera-se no entanto que
deveriam ter sido incluidos outros pontos como recetores sensiveis, designadamente:
habitagcdes na povoagdo de Murfacém e a vivenda situada junto as duas piscinas de agua
para combate a incéndios, localizadas no ponto mais alto do Terminal, a cota 82.

Figura 12 — Localizagdo da vivenda situada préximo das piscinas para combate a incéndios. (AGRI-PRO
AMBIENTE, 2015)

A nao inclusao destas duas localiza¢des deveria ter sido justificada, dado que:

«em Murfacém existem habitagbes permanentes que estdo expostas atualmente a
circulacao de, pelo menos, 6340 veiculos pesados/ano;

* a habitacdo situada junto as piscinas para combate a incéndios, esta a 260 metros a
Sudoeste da area do projeto.
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No que respeita a caracterizacdo do Ambiente Sonoro no ponto P1, os valores de Lgen € Ln
obtidos para condigbes de funcionamento normais sao inferiores aos da Carta de Ruido de
Almada. Atualmente, neste local, j& ocorre excedéncia dos valores limite estabelecidos na
Carta de Zonamento Acustico de Almada, conforme se observa nas figuras seguintes.

Lden<=45 dB(A)

45 < Lden <= 50 dB(A)
50 < Lden <= 55 dB(A)
w55 < Lden <= 60 dB(A)
== 60 <Lden <= 65 dB(A)
== 85 < Lden <= 70 dB(A)
w70 <Lden <= 75 dB(A)

Lden > 75 dB(A)

Ln <=45dB(A)

45 < Ln <= 50 dB(A)

50 < Ln <= 55 dB(A)

55 < Ln <= 60 dB(A)

60 <Ln <= 65dB(A)

65 < Ln <=70dB(A)

70 <Ln <=75dB(A)

Ln>75 dB(A)

Figura 13 — Extratos da Carta de Ruido de Almada para o indicador Lden (esquerda) e Ln (direita). Na zona do

Ponto P1, os valores de Lden junto a via sdo superiores a 60 dB(A)

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade
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Zona Sensivel (limite

de exposicdo

maxima: Lden 55 dB
P1 (A) e Ln 45 dB(A))

Zona Mista Tipo |
- (limite de exposi¢ao

maxima: Lden 60 dB

(A) e Ln 50 dB(A))

Zona Mista Tipo I
(limite de exposi¢cao

maxima: Lden 65 dB
-95200 -94800 (A) e Ln 55 dB(A))

Figura 14 — Extratos da Carta de Zonamento Acustico de Almada

No que se refere a Avaliacao de Impactes, considera-se que a analise e modelagao do
ruido ambiente apresentada para a Fase de Exploracao nao devia focar-se apenas na
determinagdo, nos Pontos P1 e P2, dos niveis de ruido produzidos pelos novos
equipamentos a instalar no Terminal e quando se realizem operagbes de trasfega nos
navios.

O trafego rodoviario gerado pelo Terminal da OZ deveria ter sido incluido na andlise de
ruido ambiente efetuada, dado que a circulacdo de veiculos pesados na Rua 1° de Maio,
Rua da Liberdade, Largo da Liberdade e Rua do Movimento das Forcas Armadas, no
Murfacém, estd associada ao funcionamento da instalagdo industrial, sendo uma parte
essencial da sua atividade. Além disso, na caracterizagdo de situagéo de referéncia, o
trafego rodoviario na Rua 12 de Maio foi indicado como fonte de ruido no Ponto P1.

A reducgdo da circulagdo do n® de camifes prevista deveria assim ter sido integrada na
modelagédo da Carta de Ruido prospetiva (situagao futura, decorrente da implementacao do
projeto), pois s6 assim seria possivel avaliar-se efetivamente a diminuicdo dos niveis de
ruido nestes recetores sensiveis.

Adicionalmente, considera-se também que a modelagdo prospetiva do Ruido Ambiente
poderia apresentar os niveis de ruido ambiente previstos para os indicadores Lgen € Ln, Nas
habitacdes desta localidade e na Quinta dos Buxos, apés a concretizacdo do projeto,
incluindo o atravessamento de pesados. Importa também verificar a existéncia de conflitos
face aos valores limites definidos na Carta de Zonamento Acustico de Almada.
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No que respeita as Medidas de Minimizacao para o Ambiente Sonoro, para a Fase de
Construgcao propde-se como medida adicional, a ndo circulagéo de pesados afetos a obra no
periodo entre as 20h e as 8 da manha.

No que respeita a Fase de Exploragao, permanecem os impactes do trafego anual de 5457
camides, que devem ser ponderados e minimizados. A diminuicdo em 13% do trafego
rodoviario de pesados e a reducao de 0,5 dB(A), embora constituam contributos para a
melhoria da qualidade de vida da populagao de Murfacém, poderdao nao garantir o conforto
acustico dos recetores sensiveis que habitam junto a via, nomeadamente onde os camides
passam muito préximos das fachadas dos edificios.

Propbem-se assim as seguintes medidas de minimizagéo:

e Permitir a circulagdo de veiculos pesados afetos a atividade industrial apenas no
horario normal de rececao e expedicao do Terminal, coincidindo com o periodo diurno
(entre as 7h00 e as 19h00) do Regulamento Geral do Ruido (RGR), na Rua 1° de
Maio, da Rua da Liberdade, do Largo da Liberdade e da Rua do Movimento das
Forcas Armadas

¢ Aplicacao de pavimento que contribua para o conforto acustico dos habitantes da Rua
12 de Maio, da Rua da Liberdade, do Largo da Liberdade e da Rua do Movimento das
Forcas Armadas, no ambito da beneficiacdo destas vias conforme indicado no
descritor Sécio-economia.

e Implementacao do programa de monitorizagao do ruido

¢ Definicdo de medidas de minimizacdo complementares, atendendo aos resultados das
campanhas de monitorizacao de ruido propostas, que promovam o conforto acustico
dos recetores sensiveis e o cumprimento dos valores limite definidos na Carta de
Zonamento Acustico de Almada

Relativamente ao Programa de Monitorizacao, considera-se que para além dos recetores
identificados na situagéo de referéncia, as campanhas de monitorizacdo devem contemplar
recetores sensiveis localizados no Largo da Liberdade/ Rua Movimento das Forcas Armada
no Murfacém, bem como a vivenda situada junto as piscinas para combate a incéndios.

O proponente devera efetuar as primeiras campanhas de amostragem no més seguinte a
entrada em funcionamento do projeto e passados 6 meses, quando todos os procedimentos
e rotinas ja estiverem estabilizados. Devem ainda ser apresentadas contagens de trafego,
de forma a confirmar-se a evolugao prevista no EIA relativamente a circulacdo de veiculos
pesados.

Apo6s as monitorizagdes, a periodicidade das campanhas de avaliagdo do ambiente sonoro
devera ser definida em funcao dos resultados obtidos. Podera ser necessaria a aplicagao de
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medidas de minimizagdo complementares, que assegurem os valores limites definidos na
Carta de Zonamento Acustico de Almada, devendo as tipologias ser definidas atendendo as
monitorizagdes efetuadas e as indicagdes elencadas no RGR.

Socioeconomia

O Terminal tem 35 trabalhadores diretos, e 35 trabalhadores indiretos associados a
atividades de inspecdo e manutengao, distribuicdo de combustiveis. Com a ampliagdo do
projeto ndo esta prevista a alteracdo do nimero de trabalhadores.

N

De acordo com o capitulo Ill do EIA o trajeto dos veiculos pesados afetos a obra de
ampliagdo do Terminal da Trafaria esta representado na figura seguinte (utilizam a via
municipal ex-EN377-1 entre Murfacém e a Torre, a Av. Timor Lorosae, a Av. Torrado da
Silva e entram no 1C20 no n6 da Sobreda).

Estudo de Impacte Amblental do Projoto do Alteracdo da
jom de GPL Terminal da Trafarla

o

Figura 15 — ltinerario utilizado pelos veiculos (AGRI-PRO AMBIENTE, 2015)

Através da leitura do texto do descritor socioeconomia (pag.169, do ponto “11.4.2
Infraestruturas Rodovidrias”) depreende-se que atualmente o acesso preferencial € efetuado
pela via municipal ex-EN377-1, entre Murfacém e a Trafaria, e pela via de ligagdo desta
localidade ao 1C20.
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No entanto, da visita de campo efetuada em 29/12/2016 constatou-se que os veiculos
pesados ao servico da Oz Energia Gas, SA, utilizam a via municipal ex-EN377-1 entre
Murfacém e o n6 das Casas Velhas do IC 20.

Dos diferentes itinerarios referidos, considera-se que o trajecto efetivamente realizado é o
que oferece maior seguranca rodoviaria, devendo ser adoptado na fase de construcdo e
exploragao.

As vias do trogco final do percurso, entre a povoagdo de Murfacém e o Terminal, ndo
apresentam uma estrutura adequada a circulagdo de veiculos pesados, pese embora nao
exista, atualmente, outra alternativa a este trajecto.

Assim, a medida de compensacao FE4, tal como proposta, ndo garante a melhoria da
seguranca rodovidria, pois potencia um aumento de velocidade de circulagdo dos veiculos.
Pelo que se sugere a alteracao do texto para:

FE 4 - Como medida compensatéria a OZ Energia procedera a uma beneficiacdo do
arruamento da Rua da Liberdade, da Rua Movimento das Forgcas Armadas e da Rua 1°
de Maio, em Murfacém, entre a via municipal ex-EN377-1 e o Portdo Principal do
Terminal da OZ Energia Gas, SA, que contemple a pavimentacdo e a introducao de
medidas complementares de seguranca rodoviaria, nomeadamente, a criacdo de
condicdes para melhorar o entrecruzamento de veiculos em seguranca e garantir a
protecédo das deslocagdes pedonais.
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Figura 17 — Rua 1.2 de Maio
Ordenamento do Territorio e Condicionantes

Plano Diretor Municipal de Almada (PDMA)

O Terminal da Trafaria localiza-se na Unidade Operativa de Planeamento e Gestao (UNOP)
de Péra (18).

UNOP 6 - Péra

Figura 18 — Extrato da Carta de Ordenamento do PDMA, UNOP, (DECAM/CMA, 2016)

De acordo com as subclasses da Carta de Ordenamento do PDMAImada, a area do projeto
insere-se maioritariamente em zona “industrial” e as areas limitrofes do terreno estédo
classificadas como “Cultural e Natural”.
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LTI

Figura 19 — Extrato da Carta de Ordenamento do PDMA (DECAM/CMA, 2016)

Atendendo a Carta da REN de Almada, a area de implantagao do projecto nao esta em
areas classificadas, atualmente, como Reserva Ecoldgica Nacional (Figura 20).

1 LimiteTerminal
3 LimiteProjeto
! Gl 0I5 W0 ~ Reserva Ecolégica Nacional

Figura 20 — Extrato da Carta da Reserva Ecol6gica Nacional de Aimada (DECAM/CMA, 2016)
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Através da figura seguinte constata-se que a zona de implantagdo do projecto esta fora do
limite da jurisdicao da APL.

Area de Jurisdicao

Fonte: APL, Out.2015

Figura 21 — Extrato da Carta de Condicionantes do PDMA e Area de Jurisdicdo da APL para a Area em Estudo
(DECAM/CMA, 2016 e AGRI-PRO AMBIENTE, 2015)

Releva-se ainda a existéncia de uma servidao associada a trés condutas de combustiveis
pertencentes a POL NATO de Lisboa, que se desenvolvem no interior do Terminal da OZ
Energia e que tém associada uma faixa de serviddo militar de 6 metros.

Plano de Ordenamento do Estuario do Tejo (POE Tejo)

Tal como em outros momentos, a CMAImada sublinha que o POE Tejo nunca foi aprovado e
nao é eficaz, pelo que se questiona o fundamento para a integracao neste EIA da proposta
da sua Planta de Sintese. De igual forma, discorda-se que sejam avaliados os impactos
relativos a zona do projeto com base nesta peca desenhada, onde o local a intervir esta
classificado como “Area com uso portuario reconhecido ou potencial logistico e industrial”,
uma vez que esta classificacdo ndo mereceu qualquer aprovacao formal.

Identificacdo de Outros Documentos e Orientacoes Estratégicas e Sectoriais

Discorda-se da identificacdo do “Estudo de Mercado e de Viabilidade Técnica, Econémica e
Financeira do Novo Terminal de Contentores de Lisboa” como um documento orientador e
propde-se a sua eliminagédo do EIA.

Atendendo ao anuncio efetuado em 2016 da provavel construcao desta infraestrutura no
concelho do Barreiro, o Terminal de Contentores deve ser dissociado da alteracdo do
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Terminal da OZ em analise, pois os projetos ndo estdo relacionados e tém localizacées
significativamente distantes.

Analise de Risco

O presente parecer néo incidiu sobre a Andlise de Risco e Avaliagdo da Compatibilidade de
Localizagcédo da alteracédo ao estabelecimento, no que concerne ao risco de acidentes graves
envolvendo substancias perigosas, uma vez que esta matéria tera tratamento dedicado no
desenvolvimento do Plano de Emergéncia Interna, a validar posteriormente pela ANPC.

V - Conclusoes

A CMAImada concluiu que o contetdo do EIA e as medidas de minimizagdo e compensagao
ai elencadas registam um grau de maturacao e alcance genericamente adequados, devendo
destacar-se:

a) Nao sao propostas novas ocupacdes de areas classificadas como REN atualmente em
vigor, condicionante incompativel com o uso industrial;

b) A area de implantacdo do projeto ndo contraria os principios que informam os
instrumentos de ordenamento do territério existentes e em desenvolvimento para a UNOP 6
(PDM);

c) Concorda-se com a opgado de privilegiar o transporte maritimo em detrimento do
transporte rodoviario, com impactes positivos no consumo de energia e emissdes de GEEs
associadas.

d) Embora atenuados, pela redugcao do numero de veiculos previstos com a ampliagao
preconizada, mantém-se os conflitos resultantes do trafego de pesados nas vias locais de
acesso, que atravessa areas urbanas e que nao garantem condi¢des de seguranca
rodoviaria e conforto acustico;

Pelo exposto, a CMAImada emite parecer favoravel condicionado ao rigoroso cumprimento
das medidas de minimizacdo definidas no EIA, propondo a inclusdo das sugestdes
elencadas no presente parecer.

Almada, 4 de Janeiro de 2017

DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade
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Anexo

Certidao de Publicitagdo do EIA do Projecto “Projeto de Alteragao da
Armazenagem de GPL-Terminal da Trafaria”’, afixado em diferentes
locais.
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Consulta publica

Projeto: Projeto de Alteragdo da Armazenagem de GPL - Terminal da Trafaria - AIA 2924
Proponente: OZ Energia Gds, S.A.

Licenciador: Dire¢do Geral de Energia e Geologia (DGEG)

O projeto acima mencionado estd sujeito a um procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental,
conforme estabelecido no Decreto-Lei n.2 151-B/2014, encontra-se disponivel para ser consultado,
durante 20 dias dteis, de 07 de dezembro de 2016 a 04 de janeiro de 2017, nos seguintes locais:

- Agéncia Portuguesa do Ambiente, IP.
- Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo.

- Cdmara Municipal de Aimada.

Encontrando-se, também, disponivel para consulta em www.apambiente.pt e em
WWW.PARTICIPA.PT.

No dmbito do processo de Consulta Publica serdo consideradas todas as opinides e sugest&es
apresentadas por escrito, desde que relacionadas especificamente com o projeto em andlise,
Essas exposi¢des deverdo ser dirigidas ao Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente, até 2
data do termo da Consuita Publica.

O licenciamento (ou a autorizagdo) do projeto s6 poderd ser concedido apds Declaragio de
Impacte Ambiental Favordvel ou Condicionalmente Favordvel, emitida pela Autoridade de AIA ou
pelo Secretdrio de Estado do Ambiente, ou decorrido o prazo para a sua emiss3o.

Os interessados gozam da possibilidade de impugnacdo administrativa, através de reclamacdo ou
recurso hierdrquico, nos termos do Cddigo do Procedimento Administrativo, e contenciosamente,
-nos termos do Cddigo de Processo dos Tribunais Administrativos, de qualquer decisgo, ato ou
omissdo ao disposto no decreto-lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro.

Amadora, 05 de dezembro de 2016,
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CERTIDAO

Certifico e dou fé, que hoje foi distribuido Edital de igual teor ao
presente nas juntas de freguesia do concelho de Almada, assim
como nos edificios do DAU,DAF, Loja do Municipe e SMAS.

Por ser verdade, passo a presente certiddo que vai ser assinada por

mim, Manuel Francisco Godinho Passinhas, fiscal municipal desta

Autarquia.

Almada, 27 de Dezembro de 2016
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